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HINWEISE FUR RETTUNGSKRAFTE

Bei einem Flugunfall sollte grundsétzlich nach der GAMS-Regel vorgegangen werden:
G - Gefahr erkennen:

- Ein militdarisches Luftfahrzeug kann Munition enthalten.

- Im Brandfall ist immer von der Freisetzung von gefahrlichen Materialien (Dampfe, fiese
Fasern, etc.) auszugehen.

- Auslaufender Kraftstoff kann durch heiBe Triebwerksteile jederzeit entziindet werden.

A - Absichern der Einsatzstelle:

- Mindestabstand 300m.
- Der Abstand ist je nach Windstiarke und der gegebenen Gefahr (Munition ggf. bis
1500m) zu erweitern.

M - Menschenrettung durchfiihren:

- Eigenschutz beachten (Atemgifte, scharfe Bruchkanten bei Verbundwerkstoffen, gifti-
ge Materialien,...).

- Verletzte schnellstens aus dem Gefahrenbereich bzw. in wirksame Deckung bringen.

- Besatzungen kénnen sich mit dem Schleudersitz gerettet haben (Fldchensuche).

S - Spezialkrafte anfordern:

- Fordern Sie nach Bedarf weitere Einheiten der 6ffentlichen Hilfs- und Rettungsorgani-
sationen an.
- Informieren Sie zusdtzlich den Offizier vom Unfalldienst der Bundeswehr.

TelNr.: 02203 908 6666
- Erhalten Sie den Ort des Flugunfalls méglichst im Originalzustand fiir die Flugunfall-

untersucher.

- Leichen und Leichenteile nicht bewegen, ggf abdecken.
- Notieren Sie die Personalien aller Zeugen und der eingesetzten Rettungskrifte.
- Verhindern Sie das Eindringen von Schaulustigen, die Mitnahme von Lfz-Teilen und das

Anfertigen von Handyvideos und -bildern.

BEACHTEN SIE, DASS DURCH BILDER UND VIDEOS DER FLUGUNFALLSTELLE GGF
IINFORMATION DIE IM SICHERHEITSINTERESSE DEUTSCHLANDS STEHEN ABFLIE-I
ISSEN KONNEN, DIES IST UNBEDINGT ZU VERHINDERN. |
|SENSIBILISIEREN SIE DAHINGEHEND ZEUGEN UND EINGESETZTE RETTUNGS-|

KRAFTE.
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Vorwort

Jedermann hat die Pflicht, bei Ungliicksféllen und in Notsituationen Hilfe zu leisten, soweit
es in seinen Kraften steht.

Bei Unglicksféllen oder Not zu helfen ist nicht nur eine moralische oder ethische, sondern
auch eine rechtliche Pflicht (§ 323c StGB).

Die ersten Personen am Unfallort kénnen wertvolle Hilfe leisten indem sie Leben retten,
Verletzungen mindern, Feuer- und Sachschiden begrenzen sowie Beweise und Hinweise
auf unfallverursachende Faktoren sichern.

Diese Broschiire soll Ihnen helfen, Uberlebende von einem Flugzeugabsturz zu retten,
ohne das Sie, die Helfer, unnétig gefahrdet werden.

Diese Broschire dient als zusatzliche Arbeitshilfe, die selbst jedoch keine der zu
beachtenden Vorschriften ersetzt und auch keinem regelmiBigen Anderungsdienst
unterliegt.

In der hier vorliegenden Dokumentation werden Luftfahrzeuge der Bundeswehr und regel-
maBig auf Flugplatzen der Bundeswehr verkehrende Luftfahrzeuge behandelt.
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Personliche Sicherheit

Bei Unfallibungen und an realen Unfallstellen fallt auf, dass oftmals der Selbstschutz der
Helfer straflich vernachlassigt wird. Dabei sind Personen zu Schaden gekommen, die
nichts anderes als helfen wollten.

In heutigen Luftfahrzeugen werden in zunehmendem MaBe moderne Verbundstoffe
verwendet. Von diesen Verbundstoffen kénnen Gefahren an Unfallstellen ausgehen:

= Gebrochener Verbundwerkstoff ist scharfkantig wie Glas (Schnittgefahr).

= Staubférmig austretende Verbundstoffe verursachen Reizungen bei Beriihrung (Haut,
Augen, Atemwege).

=  Durch Verbrennung freigesetztes Gas kann hochgiftig sein und sich unsichtbar in
Bodenvertiefungen sammeln.

Gegen die vielfaltigen Gefahren sind die Einsatzkrafte durch ihre persoénliche Ausriistung
ausreichend geschiitzt, vorausgesetzt sie wird auch eingesetzt.

Gefahren

Die Gefahren an der Unfallstelle werden in die vier Hauptgruppen (physikalisch, chemisch,
biologisch und psychologisch) unterteilt:

= Physikalische Gefahren sind scharfzackige Wrackteile, radioaktives Material
und besonders deren Verbrennungsriickstande, Staub (wahrscheinlich die gréBte
potentielle Gefahr), Verbundstoffe, Hochdrucksysteme, Bodenbeschaffenheit,
Uberhitzung.

= Chemische Gefahren sind Metalloxide nach einem Brand, brennende
Fluorelastomere, brennende Polymere, Ole, Schmiermittel, Kraftstoffe, Sauerstoff
(spontane Explosion), Hydraulikfliissigkeiten, Batteriefliissigkeit (Sduren und Laugen).

= Biologische Gefahren (ibertragen durch Blut und Kérperfliissigkeiten) durch
verschiedene Viren und Bakterien sind méglich.

= Psychologische Gefahren sind Angst, Verwirrung, Konflikt und/oder Zwiespalt, De-
pression, Erschépfung, Traumatisierung (sofort oder verzégert).

@ offentlich
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Besondere Gefahren

Batterien enthalten Elektrolyte, Sduren oder Laugen, die korrosiv und giftig sind.
Elektroisolation ist bei Feuer giftig — sowohl der Rauch als auch die Asche.

Der Inhalt von Feuerléschern hat eine reizende Wirkung und kann bei Feuer giftig
sein.

Fracht ist ein Geschéft mit extremen Risiken, weil vielfach die Fracht nicht richtig
deklariert ist.

Gummis, Plastik und Dichtungen produzieren bei Feuer giftigen Rauch. Die Asche
kann hochgiftig sein.

Hochdrucksysteme und Hochdruckbehdlter konnen noch unter Druck stehen.
Hydrazin siehe Seite 7
Kraftstoff ist brennbar, reizt die Haut und hat eine entfettende Wirkung.

Kiihifliissigkeit in hoher Konzentration wirkt narkotisierend. Die Flissigkeiten als
auch deren Rauch sind giftig.

Leichen/Leichenteile koénnen Krankheitserreger (Ubertragen, nicht berthren.
Leichen/Leichenteile sind abzudecken und mit einer Kennzeichnung zu versehen.

Metalloxide entstehen im Feuer und befinden sich im Staub und der Asche. Einige
sind hochgiftig.

Munition siehe Seite 15 - 17.
Ole haben eine reizende Wirkung, sie kénnen Dermatitis und Hautkrebs hervorrufen.
Radioaktive Materialien bergen nur geringe oder keine Risiken im Normalzustand.

Aber bei Feuer kénnen sie in Staub oder Asche zerfallen, die im Falle einer Einnahme
oder Einatmung hochgiftig sein kdnnen.

offentlich @
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Besondere Gefahren

Bei konzentriertem Sauersotff besteht die Gefahr von heftigen Verbrennungen.
Scheibenreinigungsmittel im Cockpitbereich ist extrem giftig.

Schmiermittel sind normalerweise krebserregend und enthalten auch giftige
Zusiétze.

Staub muss als groBtes Risiko angesehen werden, sowohl bei der Einatmung wie
auch bei der Einnahme.

Toilettenabfall ist als Bioabfall zu behandeln und kann Krankheitserreger enthalten.
Verbundwerkstoffe werden in drei Typen unterschieden:

Glasfasern bedeuten kein eigentliches Problem, weil sie bei normalen
Feuertemperaturen schmelzen.

Aramidfasern uberstehen Feuer und sind lungengéngig aber nicht scharf.

Kohlefasern liberstehen Feuer, sie sind lungengéngig, starr und scharf. Die Fasern
selbst sind nicht giftig aber sie kdnnen giftige Stoffe in den Korper tragen. Tests
zeigen, wenn Kohlefasern zersplittern und nicht dem Feuer ausgesetzt sind werden
nur wenige Partikel freigesetzt. Wenn Kohlenfasern brennen ohne zersplittert zu sein
werden auch nur wenige lungengéngige Partikel freigesetzt. Dem Feuer ausgesetzte
und zersplitterte Fasern setzen eine groBe Menge lungengéngiger Partikel frei.

offentlich
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Hydrazin (UN 2030)

Hydrazin wird nur im Luftfahrzeugmuster F-16 verwendet.
Bei einem Flugunfall/Zwischenfall mit dem Luftfahrzeug F-16 ist im Umgang mit
Hydrazin folgendes zu beachten:

= Der Hydrazintank mit ca. 26 Liter befindet sich im oberen Rumpfteil unmittelbar
Uber und vor dem rechten Fligel. Hydrazin wird als Brennstoff fiir das
Notenergieaggregat mitgefuhrt und ist eine klare, farblose Flissigkeit mit einem
ammoniakghnlichen Geruch.

= Beieinem Unfall kann Hydrazin auslaufen. In den meisten Fallen verbrennt es beim
Aufschlag mit dem Flugkraftstoff.

= Es entwickelt giftige Gase, kann sich selbst entziinden und wirkt bei Beriihrung
stark atzend.

= BeiKontakt mit Hydrazin kann es zu Gesundheitsschiaden kommen, unter anderem
zu Schidigungen der Haut, Augen, Lunge, Leber und des zentralen Nervensystems.

=  Erste Anzeichen gesundheitlicher Beeintrachtigung sind Hautbrennen, Tréanenfluss,
Hustenreiz, Ubelkeit und Schwindel.

Foto: Airman 1st Class Zachary Jakel
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SchutzmaBnahmen:

Es sind alle Flugunfalle/Zwischenfille so zu behandeln, als ob der Hydrazintank beschadigt
seil

Es sind immer Schutzhandschuhe, Schutzbekleidung und Atemschutz anzulegen!

. Sofort ausgebildetes Personal (Bundeswehr Feuerwehr) hinzuziehen. Unfallstelle nicht
betreten!

. Mit Hydrazin kontaminierten Bereich absperren (30 m Umkreis). Abwindbereich bis 100
m Entfernung von Personen freihalten.

= Hydrazin-Brédnde mit Schaum oder Trockenpulver [6schen. Dampfe mit Sprihnebel
niederschlagen.

*  Hydrazin kann mit Kalziumhypochlorit (Chlorkalk) neutralisiert werden.

Hydrazin: Erste Hilfe

= Betroffene Personen vom Unfallort entfernen.

*  Kontaminierte Kleidungsstiicke sofort ausziehen und sicher lagern (Windrichtung
beachten), bei Augenkontakt mindestens 15 Minuten mit Wasser spiilen. Haut mit
reichlich Wasser spilen und griindlich mit Wasser und Seife waschen.

=  Bei Erbrechen und Bewusstlosigkeit Lagerung und Transport in stabiler Seitenlage.

=  Betroffene Personen schnellstmdglich in facharztliche Betreuung geben.

@ offentlich
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Angaben und Verhaltensregeln
r==--=---m"m=--m==-m"==--m==-m=m=-m=-m=-m®=-m=-m=-m=-m®=-m"=-n"
| Bitte die Informationen |

auf den ersten Seiten des Einbandes beachten !

| T . . |

Betreten der Unfallstelle

300 m Sicherheitsabstand bieten ausreichend Schutz vor Gasen und Giften. ReiBfeste
Schutzkleidung (Jacke/Overall mit Kapuze und Stiefel, Handschuhe mit Lederbesatz) ist zu
tragen. Bitte beachten Sie den Atemschutz bei Staub und Verbrennungsriickstanden (auch
nach dem Léschen!).

Grundsatzlich:

= Schutzmaske mit Aktivkohlefilter!

= Arbeiten, vom Unfallort aus gesehen, von der dem Wind zugewandten Seite durchfiih-
ren (toxische Gase).

. Kleidung auBerhalb der Unfallstelle abwaschen, abstauben und in Behaltern sammeln,
reinigen oder entsorgen.

. Keine Nahrungsaufnahme, kein Trinken und keine Notdurft an der Unfallstelle, dazu
muss der Bereich verlassen und die Schutzkleidung abgelegt werden.

Am schnellsten gelangen Sie zu den eingeklemmten Flugzeuginsassen durch die besonders
gekennzeichneten Tiiren oder Notausstiege. Bei Strahlflugzeugen sind Offnungsvorrichtun-
gen fur die Kabinendacher gekennzeichnet. Sie geben Hinweise auf Hebel oder Griffe, die
zum Offnen betitigt werden miissen.

Gefahr Explosionsge-
fahrdet

Foto: © Bundeswehr
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SofortmaBnahmen und Hilfeleistungen

= Leisten Sieim Rahmen dergegebenen Mdglichkeiten bis zur Ankunft von Sanitatspersonal
den Uberlebenden Erste Hilfe (siche Seite Nr.12).

= Halten Sie sich nicht unnétig in der Nahe von auBen an Luftfahrzeugen angebrachten
Behaltern und Tanks auf.

= Sorgen Sie fiir die Absicherung der Unfallstelle (300 m) bis zum Eintreffen von Polizei,
Bundeswehr und Feuerwehr, halten Sie Zufahrtswege fur Rettungsfahrzeuge frei.

= Leichen und Leichenteile abdecken, ohne zwingenden Grund nicht entfernen oder in
ihrer Lage verandern.

= Wrackteile ohne zwingenden Grund (Rettung von Menschen, Brand I8schen) nicht
entfernen oder in ihrer Lage veréndern. Sie geben wichtige Hinweise auf die Ursache
des Unfalls.

= Nach Eintreffen der militarischen oder zivilen Notdienste tibernehmen deren Einsatzleiter
in Absprache mit anderen Ordnungs-, Brand- und Katastrophenschutzkraften die
Gesamtleitung.

= Halten Sie vom Luftfahrzeug Abstand, wenn die Triebwerke noch laufen! Nahern Sie
sich dem Bereich vor den Triebwerken z. B. nur mit einer Seilsicherung!

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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Befreien der Flugzeuginsassen

Bundeswehrflugzeuge verfligen tiber Druckkabinen, &ffnen Sie die Tiren zum Eigenschutz
unter groBter Vorsicht.

Am Schnellsten gelangen Sie zu den eingeschlossenen Insassen durch die besonders
gekennzeichneten Turen und Notausstiege. Diese konnen entweder durch Notgriffe getffnet
oder an den gekennzeichneten Stellen mit einem Werkzeug (z. B. Beil) eingeschlagen
werden.

Gurtschlossarten

Bei Gurtzeugen ist eine Vielzahl von Schlgs-
sern (Beckengurte bis Fiinf-Punkt-Gurte) in
Gebrauch. Im Regelfall sind Anweisungen
zum Offnen auf dem Schloss angebracht.
Haufig bestehen noch Verbindungen von der
Atemmaske und der Bekleidung der Luft-
fahrzeugbesatzung zum Luftfahrzeug. Diese
lassen sich meistens durch einen einfachen
Handgriff 16sen (siehe Luftfahrzeuge).

Einige Besatzungsmitglieder bei den Trans-
portflugzeugen und Hubschraubern tragen
Stehhaltegurte diese sind mit einem Gurt
am Luftfahrzeug gesichert. Die Verbindung
zum Luftfahrzeug wird mit einer Schnelltrenn-
kupplung rechts und links der Weste gel6st.

Schnelltrennkupplungen ziehen

offentlich @
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Erste Hilfe
= Betroffene Personen aus dem Gefahrenbereich retten, Eigenschutz beachten.

=  Atemmaske und Helm unter Beachtung der Halswirbelanatomie und deren
Verletzungen abnehmen.

= Kontrolle von Bewusstsein, Kreislauf und Atemwegen.
= Falls erforderlich, Schockbekdampfung (Schocklagerung, Blutstillung, Decke).

=  Bewusstlose sind vorsichtig in Seitenlage zu bringen. Sind Atmung und Kreislauf nicht
vorhanden ist mit einer Wiederbelebung zu beginnen.

= Bei Knochenbriichen Ruhigstellung der betroffenen Extremitéten, bei offenem Bruch
Woundauflage befestigen, Ruhigstellung durch Lagerung oder mit geeignetem Material.

. Brandwunden sind mit Verbandtiichern keimfrei abzudecken.

=  Leisten Sie im Rahmen der gegebenen Méglichkeiten bis zur Ankunft von Sanitétsper-
sonal den Uberlebenden Unterstiitzung (z.B. Warmeerhalt).

= Bei Gefahr im Verzug sind die Verletzten unmittelbar aus der Gefahrenzone zu

entfernen. Der Abtransport von Verletzten/Bewusstlosen erfolgt anderweitig durch
Sanitétspersonal.

@ offentlich
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| Maske immer abnehmen: Erstickungsgefahr ! |

| T . . |

Helmabnahme hier am Helm des Eurofighters dargestellt. In der Bundeswehr sind diverse/
unterschiedliche Helme eingefiihrt.

1. Der rechte Verriegelungsknopf ist flir das Sonnenvisier.
Diesen am hinteren Teil eindriicken und das Visier nach hinten drehen.

2. Der linke Verriegelungsknopf ist fiir das Klarsichtvisier.
Diesen am hinteren Teil eindriicken und das Visier nach hinten drehen.

3. Die Atemmaske wird durch Herausschieben des kleinen Hebels rechts und links vom
Helm gelost.

4. Den Schlauch fur die Sauerstoffversorgung am SchnellanschluB zusammendriicken,
drehen und abziehen. Das Kabel fiir die Sprechverbindung einfach abziehen.

offentlich @
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Flugdatenschreiber (anhand einiger Beispiele)

In den Luftfahrzeugen der Bundeswehr werden verschiedene Flugdatenspeicher verwendet.
Diese Datensicherungen werden nach Unféllen bzw. Zwischenféllen zur Ermittlung und der
generellen Fluganalyse verwendet.

Die stoBsicheren Geh&use sind meistens orange lackiert und kénnen bei einem Flugunfall
aus ihrem Einbauort ausbrechen.

Beim PA 200 TORNADO ist der Digitalspeicher von auBen entsprechend der Farbe des
Luftfahrzeuges, von innen jedoch orange.

Flugdatenschreiber NH 90 Unscheinbar und nicht gréBer als ein
Tennisball ist ein Cockpit-Voice-Recorder
oder der Flugdatenspeicher fiir einige
Hubschraubermuster.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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W TLTCL I VERHALTENSREGELN UNBEDINGT BEACHTEN !

Besondere Gefdhrdung

In und an militarischen Luftfahrzeugen wird in der Regel Munition mitgefuihrt. Diese Munition
bzw. Teile davon stellen eine besondere Gefahrdung dar, weil sie sich nach einem Flugunfall
in einem Zustand befinden, welcher nur von militarischem Fachpersonal beurteilt werden
kann. Auch Schleudersitze und Teile der Rettungsanlage beinhalten Munitionsteile.

Folgende Munitionsarten konnen mitgefiihrt werden:

= Bomben und Torpedos,

= Lenkflugkorper und Raketen,

= Scheinziele (Pyrotechnik),

. Patronenmunition aus Bordwaffen,

= Kartuschen, Treibsitze, Sprengschniire und

= pyrotechnische Munition und deren Abschussgerate.

Schleudersitzkartuschen Scheinziele (Flares)
PA 200 TORNADO

Foto: © Bundeswehr

AbstoBkartuschen Scheinziele (Flares)

offentlich @
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Verhaltensregeln bei Munition

*  Wird Munition oder Teile davon als
solche erkannt, darf sie auf keinen Fall
beriihrt, in ihrer Lage verdndert oder [ - —
aufgehoben werden. Auch ein bloBes © il
AnstoBen mit dem FuB bedeutet
Lebensgefahr.

= Bei Munition sind gréBtméogliche Sicher-
heitsabstiande einzuhalten.

= Teile der Flugzeugzelle, der Tragfachen,
der Schleudersitze und der Kabinendi-
cher beinhalten Kartuschen, Treibsitze
und Sprengschniire. Diese Munitions-
teile sind nur schwer zu erkennen. Sie
durfen ebenfalls nicht bertihrt werden.

= Munition, die mit ,Ub*/,Ubung" oder der
Farbe ,Lichtblau“ gekennzeichnet ist, == ._
) a—— ﬂ-&_: B s
kann ebenfalls Explosivstoffe enthalten ~ -
und darf auf keinen Fall berlihrt oder

aufgehoben werden.

= Wird Munition oder werden vermutete
Munitionsteile aufgefunden, muss der |
Fundort abgesperrt und mit Hilfsmittel |
gekennzeichnet werden (Trassierband).
Die eintreffenden Rettungskrafte sind |
entsprechend zu informieren.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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Beispiele von Munition an einer Unfalistelle

Gefahr geht auch von zerst6rter Munition aus.

Raketenpaket Schleudersitz Scheinziele
und Notsignal

Foto: © Bundeswehr

offentlich @
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F-35

Besatzung: 1 Person

Die F-35 existiert in 3 Varianten die sich duBerlich grob dhneln. Alle Varianten haben nur ein
Besatzungsmitglied und einen Schleudersitz/ eine Kabinendachabwurfanlage.

Das Luftfahrzeug kann Bewaffnungen in Form von Freifall- und lasergelenkten Bomben und
oder Lenkflugkorper in den Bombenschéchten im Rumpf aufnehmen. Eine Bordkanone ist
auf der linken oberen Flugzeugseite verbaut. Es handelt sich um eine Gatling Kanone mit
25mm Kaliber, die bis zu 180 Schuss mitfiihren kann.

@ offentlich

Foto: Lockheed Martin ©, by Jonathan Case



Foto: Lockheed Martin ©, by Molly Hauxwell
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Zugang zum Cockpit

Offnen sie die Bordleiterklappe, auf der linken Flugzeugseite unterhalb des Kabinenda-
ches. Dazu wird ein 7/32 Zoll (ca. 5,5mm) Innensechskant benétigt. Auf der Klappe sind 5
Schraubverschlisse zu sehen. Es muissen nur die beiden Unteren betétigt werden, um die
Klappe zu &ffnen.

Die Leiter kann nach dem Offnen der Klappe mit wenig Aufwand ausgeklappt und nach
unten ausgefahren werden.

Ein T-férmige Giriff, zur Entriegelung des Kabinendachs, befindet sich in der rechten oberen
Ecke des Einbauraums.

Ein weiterer Schalter zum 6ffnen des Daches befindet sich rechts unten im Einbauraum,
dieses funktioniert nur wenn noch Hydraulikdruck vorhanden ist

Schraubverschliisse

L

Als Notverfahren kann auch das Glas des Kabinendachs durchtrennt werden. Im Inne-

ren der Kabinendachscheibe befindet sich eine sogenannte Sprengschnur (diinne graue
Schnur), diese Schnur darf im Falle eines festhingenden Kabinendachs nicht durchtrennt
werden. Bleiben Sie mit allen Schneidwerkzeugen min. ca. 8 cm innerhalb dieser Schnur.

ES BESTEHT LEBENSGEFAHR FUR BESATZUNG UND RETTER !!

offentlich @
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Sicherung des Schleudersitzes
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Foto: Martin-Baker ©



Foto: © Bundeswehr
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Rettung des Piloten

1. Schubhebel in Max Power Position schieben, um den Piloten leichter aus dem Sitz
heben zu kénnen.

2. Helmvisier 6ffnen und Sauerstoffmaske abnehmen (siehe Seite 13).

3. Gurtschloss driicken und 40 Grad in jede Richtung drehen (siehe Abbildung)

Auch im Falle eines erfolgreichen Ausschusses ist der Pilot noch mit Helm und Maske aus-
gestattet. AuBerdem ist das Gurtzeug des Sitzes mit dem Fallschirm verbunden. Der Pilot
muss also auch hier, wie oben beschrieben befreit werden.

offentlich @
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Weitere Gefahrenquellen

Im Bugfahrwerksschacht ist eine 28VDC Bordbatterie verbaut. Sie beinhaltet Lithium.
Zwischen den Bombenschichten ist von der Unterseite des Lfz eine 270VDC Lithium
Notbatterie verbaut.

Thermisches Durchgehen sowie extreme Hitzeentwicklung bei Zellbruch ist bei beiden
Batterien moglich.

Im gesamten Lfz befinden sich mehrere Druckbehdlter fiir Hydraulik- oder Stickstoffdruck,
jeweils 2 Halon Feuerldscher auf der Lfz Unterseite (linksseitig) und eine Notsauerstoffflasche
auf der Rickseite des Schleudersitzes.

Im Luftfahrzeug ist ein Hilfsaggrerat (IPP) verbaut, welches bei Betrieb des Luftfahrzeugs
standig l4uft. Abstellen des Hilfsaggregates (IPP) und der Bordbatterie am Maintenance
Interface Panel (MIP)

Offnen sie die Zugangsklappe, auf der rechten Flugzeugseite. Dazu wird ein 7/32 Zoll (ca.
5,5mm) Innensechskant benétigt.

@ offentlich

Foto: Lockheed Martin ©, Mikaela Maschmeier
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EUROFIGHTER

Besatzung: 1 bis 2 Personen

Der Eurofighter ist in zwei Versionen in Deutschland im Einsatz. Die Rettung der Besatzung
und das Gefahrdungspotenzial fir Retter unterscheidet sich dabei in erster Linie durch die
Anzahl der Besatzungsmitglieder. Je nach Luftfahrzeug handelt es sich um ein oder um zwei
Besatzungsmitglieder, wobei der Zweisitzer auch von einem einzelnen Piloten gesteuert wer-
den kann. In diesem Fall verbleibt der hintere Schleudersitz im Cockpit. Er ist dann zwar
gesichert enthilt aber dennoch gréoBere Mengen Sprengmittel. Das Luftfahrzeug kann Be-
waffnungen in Form von Freifall- und lasergelenkten Bomben und oder Lenkflugkdrpern unter
dem Rumpf & Fliigeln aufnehmen. Eine Bordkanone ist in der rechten oberen Fligelwurzel
verbaut. Es handelt sich um eine Mauser Kanone mit 27mm Kaliber, die bis zu 150 Schuss
mitfiihren kann.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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Zugang zum Cockpit

Die Schalter befinden sich hinter einer Klap-
pe (521FB) unterhalb der linken Tragfliche.
Durch Eindriicken der beiden Verschlisse

offnet sich die Klappe.

Klappe unter dem
Rumpf o6ffnet sich. Die
Leiter wird entriegelt
und schwenkt nach
unten aus.

Schalter »\CANOPY «
in Stellung »OPEN«
umlegen und das
Dach offnet sich.

Absprengen des Kabinendachs
(CANOPY JETTISON)

Absprengen des Kabinendaches mit
der Notvorrichtung

ORSICH

Mit der Notvorrichtung kann das Kabinen-
dach abgesprengt werden.

Der Giriff ist tiber ein drei Meter lan-

. ges Seil mit dem Gasdruckerzeuger der

Kabinendachabwurfanlage verbunden.

Blickrichtung vom Luftfahrzeug abwenden,
dann ziehen.

offentlich @
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Sicherung des Schleudersitzes / des Kabinendaches / der Waffenanlage
GS-Version (Einsitzer) GT-Version (Doppelsitzer/Trainer)

Drei Sicherungseinrichtungen verhindern das ungewollte Ziinden pyrotechnischer Einheiten
der Kabinendachabwurfanlage sowie des Schleudersitzes.

1. Sicherungshebel ,SAFE/ARMED/
EGRESS Handle" tber innen liegende
Sperrklinke entsperren und von ,AR-
MED*" in ,SAFE" Position in Flugrich-
tung drehen! Der SAE-Handle befindet
sich rechts am Schleudersitz.

Der Sicherungsstift befindet sich auf
der rechten Konsole in der hinteren
Aufnahmebohrung (Version GS rechts
vorne, bei der Version GT rechts).

3. Den Sicherungsstift fur den Schleuder-
sitz seitlich von rechts in den Abzugs-
griff »FIRING HANDLE« stecken!

i ' -
- N

4. Den zweiten Sicherungsstift in den Gasdruckerzeuger der Kabinenabwurfanlage

@ stecken! &ffentlich

Foto: © Bundeswehr
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In der GS-Version wird die Kabinenabwurf-
anlage links hinter dem Sitz mit dem Siche-
rungsstift gesichert.

In der GT-Version wird die Kabinenabwurf-
anlage im Cockpit linke Konsole ganz hinten
mit dem Sicherungsstift gesichert.

Kraftstoffhauptschalter bei laufenden Trieb-
werken auf ,SHUT" stellen. Dazu Cover auf-
klappen, dann Schalter betatigen.

Waffenhauptschalter auf ,SAFE* stellen.
Dazu Schalter hochziehen und nach links
drehen.

P e mm mm e Em oEm o =

I Fassen Sie niemals den

| gelb-schwarz

| gekennzeichneten
Auslosegriff zwischen |
den Beinen _r
der Besatzung an! = §

offentlich




STRAHFLUGZEUGE
offentlich

Rettung des Piloten

Bei bewuBtlosen Besatzungsmitgliedern erst
die Sauerstoffmaske abnehmen
(siehe Seite 13 - Erstickungsgefahr)!

Der Sauerstoffanschluss befindet sich am
Ende des Beatmungsschlauches am linken
Rand des Schleudersitzes. _
Dieser Anschluss wird durch Ziehen am &
gekennzeichneten Hebel gelost.

Die Verbindung zum Schlauchboot wird
durch Betatigung des Connectors auf der 3
linken Seite des Schleudersitz getrennt.
Hierzu mit zwei Finger gleichzeitig auf die rot
markierten Stellen driicken.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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1. Knopf am Gurizentralschloss eindriicken. 2. Die Drehscheibe um 40° rechts oder links
drehen.Das Gurtschloss &ffnet sich.

Lasst sich das Zentralschloss nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

Foto: © Bundeswehr

offentlich
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Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Flugdatenschreiber

unter der Tragflache

Offnen Kabinendach mit
der Notvorrichtung

Offnen Kabinendach und
Bordleiter

Unterhalb des linken Fliigelansatzes, befindet sich eine Klappe, nach dem Offnen, sieht man
einen metallischen Kasten, das ist die Lfz Batterie. Die Batterie wird durch drehen des grau-
en Knopfes (innerhalb des roten Kreises) gegen den Uhrzeigersinn vom Bordnetz getrennt.

ORSICH

Bei Bruch der einzelnen Zellen besteht die Gefahr von abrupter enormer Hitzeentwicklung
und Explosion.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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Innerhalb des zylindrischen Behélters an der
rechten Flligelspitze ist ein Radarscheinziel
verbaut, welches mittels Kabel hinter dem Lfz
hergezogen werden kann.

Sofern das oben dargestellte Scheinziel
beschéadigt ist, konnen kleine Dosen Radio-
aktivitat austreten.

Am Anfang des Kabels ist eine Miniatur
Guillotine verbaut, die mit Hilfe einer klei-
nen Sprengladung das Kabel zum Scheinziel
trennt.

Sollte das Scheinziel noch nicht abgeworfen
worden sein, besteht hier Verletzungsgefahr.

Zusiétlich kénnen bis zu 15 min nach Ab-
stellen der Triebwerke bis 7000V am Radar-
scheinziel anliegen bzw. die Oberflache sehr
heiB sein.

offentlich
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PA 200 TORNADO

Besatzung: 2 Personen

Der Tornado existiert in 2 Varianten die sich duBerlich sehr dhnlich sind. Die Bomberversion
erkennt man an 2 Bordkanonen die sich direkt unterhalb des vorderen Cockpits befinden.
Das Ende der Rohre befindet sich auf beiden Seiten des Luftfahrzeugs kurz vor dem Radom.
Es handelt sich um zwei Mauser Kanonen mit 30mm Kaliber, die jeweils bis zu 150 Schuss
mitfiihren kénnen.

Die Variante zur elektronischen Aufkldarung hat diese Kanonen nicht verbaut.

Beide Varianten kénnen Bewaffnungen in Form von Freifall- und lasergelenkten Bomben und
oder Lenkflugkdrpern unter dem Rumpf & Fliigeln mitfuhren.

Beide Varianten haben immer zwei Besatzungsmitglieder und zwei Schleudersitze.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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PA 200 TORNADO

Zug

Offnen des Kabinendaches

CHECKC THAT Thi CAN

- AN OPY
ACCUMULAT OR HAS 2+
2OORAR MIN| W

offentlich

ang zum Cockpit

Absprengen des Kabinendachs
(CANOPY JETTISON)

Den oberen Teil der Klappe eindriicken und Absprengen des Kabinendaches mit

den unteren herausziehen.

Das komplette Kabinendach hebt
hydraulisch an.

der Notvorrichtung

sich ORSICH

Mit der Notvorrichtung kann das Kabinen-
| dach abgesprengt werden.

Der Griff ist Uber ein drei Meter langes Seil
mit dem Gasdruckerzeuger der Kabinen-

dachabwurfanlage verbunden.

Blickrichtung vom Luftfahrzeug abwenden,
' dann ziehen.

offentlich @
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Sicherung des Schleudersitzes / des Kabinendaches / der Waffenanlage

Drei Sicherungseinrichtungen verhindern das ungewollte Ziinden der pyrotechnischen Ein-
heiten der Kabinendachabwurfanlage sowie des Schleudersitzes.

Die Sicherungsstifte der Kabienab-
wurfanlage (vorderes Cockpit) \ und
des Schleudersitzes befinden sich\auf
der rechten Konsole vorne und ist Yit |}
»CANOPY JETTISON« und »SEA}\«
gekennzeichnet.

2. »CANOPY JETTISON« gehort in die ge-
kennzeichnete Buchse hinter der linken
Konsole etwas hinter dem Schleuder-
sitz.

3. »SEAT« gehort in die gekennzeichnete
Buchse, vorne am Schleudersitz, in den
Abzugsgriff »FIRING HANDLE« von vor-
ne eingesteckt.

| Fassen Sie niemals

| den gelb-schwarz
gekennzeichneten
Auslosegriff zwischen

| den Beinen der

I Besatzung an!

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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Das Kabinendach kann zusatzlich auf-
gesprengt werden. Der Sicherungsstift
(rechte Konsole, vorne rechts im vor-
deren Cockpit) ist mit »MDC« gekenn-
zeichnet und ist im Rahmen des linken
Kabinendaches zu stecken.

5. Beim hinteren Cockpit befinden sich
nur zwei Sicherungsstifte:
= einer fiir den Schleudersitz (wie Punkt
3) und
= einer fiir das Kabinendach MDC (wie
Punkt 4). P e i N N

BORDWAFFENSICHERUNG

Der Waffensicherheitsanzeiger (vorne links oberhalb des vorderen Cockpit) zeigt den Zu-
stand der Waffen an (griine Klappe sichtbar ist SAFE).

Der Waffensicherungshauptschalter befindet sich unterhalb des Waffensicherheitsanzei-
gers. Dieser ist mit dem Zeichen »SAFE« auf »LOCK« zu drehen.

Foto: © Bundeswehr
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Rettung des Piloten

Bei bewusstlosen Besatzungsmitgliedern erst die Sauerstoffmaske abnehmen
(siehe Seite 13 - Erstickungsgefahr)!

Beine und Arme sind mit RiickholbZndern am
Schleudersitz fixiert.

Das Lésen der
Armrickholbénder
erfolgt durch Losen
der einzelnen Verbin-
dung.

Die Beatmungsanschliisse der Besatzung
. am Schleudersitz und das Lésen der Bein-
riickholb&nder werden durch einen Hebel

| gelost

Die Verbindung zum Rettungsboot am
Sitz lésen, indem der Verschluss mit zwei
Finger gleichzeitig betdtigt wird. Die lose
Verbindungsleine in die Weste stecken.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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1.  Gurtzentralschloss um 90° in Pfeilrich- 2. Gurtzentralschloss eindriicken und die
tung drehen. Gurte sind geltst.

Lasst sich das Zentralschloss nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

Foto: © Bundeswehr
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Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Abwerfbarer Flugdatenschreiber,

)

Yl

unterhalb der Tragflache

Offnen Kabinendach mit der
Notvorrichtung

Offnen Kabinendach

unterhalb der Tragflache

Die Luftfahrzeug Batterie befindet sich hinter einer Klappe auf der linken Seite unterhalb
des Cockpits. Die Batterie durch drehen des metallischen T-Stiicks (innerhalb des roten
Kreises) gegen den Uhrzeigersinn und Abziehen des Steckers vom Bordnetz getrennt.

ORSICH

Bei Bruch der einzelnen Zellen besteht die Gefahr von abrupter enormer Hitzeentwicklung
und Explosion.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr



PA 200 TORNADO
offentlich

Am unteren Ende der linken Finnenseite befindet sich die Notbatterie, unter einer Klappe. In
diesem Bereich kann es bei ausgeldster Notbatterie zu starker Hitzeentwicklung kommen.
Ein Trennen der Batterie vom Bordnetz wird nicht empfohlen.

Foto: © Bundeswehr

offentlich
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Global 5000 / 6000 / PEGASUS

Besatzung: 2 bis 16 Personen

_"“,___

Die Bundeswehr setzt das Lfz Muster GLOBAL 5000/6000 in drei unterschiedlichen Ver-
sionen ein. Die beiden Pasagierflugzeugversionen sind weiB und mit dem charakteristi-
schen Umlauf der deutschen Staatsflagge versehen. Sie unterscheiden sich in der Lange
des Lfz und der Anzahl der méglichen Passagiere. Die dritte Variante ist in Tarnfarben grau/
blau gehalten und mit zusétzlicher Elektronik ausgestattet.

A WICHTIGE INFORMATION:

Das Flugzeug ist mit einem Selbstschutzsystem zur Abwehr infrarot-gelenkter Flugkorper
ausgerustet. Dafiir sind mehrerer Laser-Abstrahler in die Zelle integriert.
Eine Gefahrdung nach einem Flugzwischenfall/Unfall ist aber auszuschlieBen.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




Global 5000 / 6000 / PEGASUS

Foto: © Bundeswehr

offentlich

Offnen der Kabinentiir

Aktivierungshebel durch Greifen in die Klappe
herausziehen und in diese Position bringen.

ORSICH

Die Tur klappt rasch nach unten!

Die Notausstiegsluke befindet sich an der
rechten Seite Uber der Tragflache.

Zum Offnen das Schild »EXIT« eindriicken
und die Notausstiegsluke féllt in das
Luftfahrzeug.

41
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Rettung der Crew / Passagiere

Ppvey

Die Gurte der Crew werden durch eine Die Gurte der Passagiere werden durch
Drehung des Zentralschlosses geoffnet. Anheben des Offnungsschlosses gedffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !
Allgemeine Hinweise
Die Anzahl der Crewmitglieder und Passagiere kann je nach Version, Passagiertransporter
(2 - 16) oder Krankentransporter (2 - 12) variieren: Die beiden Versionen kénnen duBerlich

nicht unterschieden werden!

Ubersicht

; “‘;rokpit Voice Recorder
Tiir [V

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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Global 5000 / 6000 / PEGASUS

offentlich

Weitere Gefahrenquellen

Im Bereich der Luftfahrzeugnase, in Flugrichtung rechts, befindet sich eine Klappe (roter
Rahmen) unter der die Turbine zur Notenergieversorgung (Ram Air Turbine) verborgen ist.
Diese Turbine fahrt nur im Flug und im Falle von vélligem Energieverlust aus und versorgt das
Flugzeug mit Strom und Hydraulikdruck. Unter Umstanden kann diese Turbine auch noch am
Boden unwillkiirlich anlaufen. Hier besteht hohe Verletzungsgefahr.

AuBerdem befindet sich im Bereich der Luft-
fahrzeugnase, in Flugrichtung rechts und
links, ein Deckel (griiner Rahmen) unter dem
je zwei Sauerstoffflasche eingebaut sind.
Diese Deckel kénnen nur mit Werkzeug ge-
offnet werden. Gewaltsames Offnen kann
zur Beschéadigung der Druckbehélter und
zur schlagartigen Ausbreitung des konzen-
trierten Sauerstoffs fuhren.

Am hinteren Rumpf befindet sich eine groBe Wartungklappe, die man im intakten Zustand
nur mit einem Schlussel 6ffnen kann. Darunter befinden sich im markierten Bereich zwei
baugleiche Lfz Batterien.

Bei Bruch der einzelnen Zellen besteht die Gefahr von abrupter enormer Hitzeentwicklung

43
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Airbus A319 / A321

Besatzung: 2 bis 55 / 90 Personen

B VLIS ALK, Db VA W A

Die Airbus Baureihen A319 und A321 sind bis auf die Rumpflange und die Anzahl der
Notausstiege identisch

Die Anzahl der Crewmitglieder und Passagiere kann je nach Version, Passagiertransporter
oder Krankentransporter, variieren:

Die Versionen Passagier- und Krankentransporter kénnen duBerlich nicht unterschieden
werden.

WICHTIGE INFORMATION:

Das Flugzeug ist mit einem Selbstschutzsystem zur Abwehr infrarot-gelenkter Flugkorper
ausgerustet. Daftir sind mehrerer Laser-Abstrahler in die Zelle integriert.
Eine Gefahrdung nach einem Flugzwischenfall/Unfall ist aber auszuschlieBen.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




Airbus A319 / A321
offentlich 45

ii Offnen der Kabinentiir
ORSICH

Falls eine weisse Leuchte im Sichtloch (neben dem Aktivierungshebel) ab der mittleren Stel-
lung des Aktivierungshebels zu sehen ist, dann steht die Kabine noch unter Druck.
Seitlich neben die Tiir stellen, dann Kabine mit AUBERSTER VORSICHT &ffnen!

Foto: © Bundeswehr
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Rettung der Crew / Passagiere

Die Gurte der Crew werden durch eine Die Gurte der Passagiere werden durch
Drehung des Zentralschlosses gedffnet. Anheben des Offnungsbiigels gesffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr



AIRBUS A319 / A321
offentlich

Allgemeine Hinweise

Ubersicht A319

Notausstie
Tur

Ubersicht A321

Notausstieg

Tur [E:

Flugdatenrecorder und
Cockpit Voice Recorder

Flugdatenrecorder und
Cockpit Voice Recorder

offentlich
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Im unteren Rumpf, direkt am linken Fliigelansatz befindet sich eine Klappe unter der die
Turbine zur Notenergieversorgung (Ram Air Turbine) verborgen ist. Diese Turbine fahrt nur
im Flug und im Falle von vélligem Energieverlust aus und versorgt das Flugzeug mit Strom
und Hydraulikdruck. Unter Umsténden kann diese Turbine auch noch am Boden unwillkiir-
lich anlaufen. Hier besteht hohe Verletzungsgefahr.

Innerhalb des Lfz befinden sich etliche Druckbehilter mit konzentriertem

b' Sauerstoff oder Stickstoff. In der Regel kann von bis zu 140 Bar Druck
\ausgegangen werden. Die folgenden Bilder zeigen mehrere Einbauorte.

Unterhalb des Cockpits, in Flugrichtung
links, befindet sich eine Einstiegsluke, da-
hinter befinden sich zwei griine Flaschen
Sauerstoff.

Foto: © Bundeswehr
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AIRBUS A319 / A321

offentlich

Beispielbild des A321

Unterhalb des Cockpits, in Flugrichtung rechts, befindet sich eine Einstiegsluke, dahinter
befinden sich links und rechts je eine groBe Batterie. Die Batterie wird durch drehen des
grauen Knopfes gegen den Uhrzeigersinn vom Bordnetz getrennt.

Bei Bruch der einzelnen Zellen besteht die Gefahr von abrupter enormer Hitzeentwicklung
und Explosion.

49
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Airbus A330

Besatzung: 2 bis 300 Personen

Das Luftfahrzeug Airbus A330 wird in 3 Varianten eingesetzt.

Als Tankflugzeug ist mit umfangreichen Zusatztanks im Inneren des Luftfahrzeugs zu
rechnen, dies ist von auBen nicht erkennbar.

In der Transport- oder Truppentransportvariante sind mehrere Konfigurationen von Perso-
nal/Material méglich, sodass bis zu 300 Personen an Bord sein kénnen.

Flugdatenrecorder

Der Flugdatenrecorder des A330 befindet sich am rechten unteren Ende der Finne.
Im Falle einer Bertihrung mit Wasser oder einer massiven Deformation der Flugzeugzelle
wird die Feder entsichert und das Gehause abgestoBen.

Foto: © Bundeswehr
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AIRBUS A330
Sffentlich 51

if Offnen der Kabinentiir
ORSICH

Falls eine weisse Leuchte im Sichtloch (neben dem Aktivierungshebel) ab der mittleren Stel-
lung des Aktivierungshebels zu sehen ist, dann steht die Kabine noch unter Druck.
Seitlich neben die Tiir stellen, dann Kabine mit AUBERSTER VORSICHT &ffnen!

i

Aktivierungshebel durch Greifen in die Klappe herausziehen und nach oben ziehen.
Die Tur nach auBen ziehen und 6ffnen.

offentlich @
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Rettung der Crew / Passagiere

Die Gurte der Crew werden durch eine Die Gurte der Passagiere werden durch
Drehung des Zentralschlosses gedffnet. Anheben des Offnungsbiigels gesffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !
Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Tur

— —

— =t P

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr



AIRBUS A330

offentlich 53

Im rechten Fliigel, am hinteren Ende der 3. Landeklappengondel befindet sich eine Klappe
unter der die Turbine zur Notenergieversorgung (Ram Air Turbine) verbaut ist. Diese Turbi-
ne fahrt nur im Flug und im Falle von vélligem Energieverlust aus und versorgt das Flugzeug
mit Strom und Hydraulikdruck. Unter Umsténden kann diese Turbine auch noch am Boden
unwillkiirlich anlaufen. Hier besteht hohe Verletzungsgefahr.

In der linken hinteren Ecke des Cockpits, befindet sich eine Einstiegsluke, nach dem Off-
nen, erkennt man am vordersten Punkt des Avionikeinbauraums die links dargestellten Bat-
terien. Die Batterie wird durch drehen des schwarzen Knopfes gegen den Uhrzeigersinn
und Abziehen des Steckers vom Bordnetz getrennt.

Foto: © Bundeswehr
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Airbus A350

Besatzung: 2 bis 146 Personen

BUNDESREPLBLIK DEUTSCH

Das Luftfahrzeug Airbus A350-900 XWB wird in der Bundeswehr als VIP Transporter
hochrangiger Regierungsangehériger oder anderer hochrangiger Vertreter der Bundes-
republik Deutschland eingesetzt.

Flugdatenrecorder

Der Flugdatenrecorder des A350 ist nicht mehr fest in die Zelle verbaut, sondern sitzt in
einem aerodynamischen Gehause am rechten unteren Ende der Finne.

Im Falle einer Bertihrung mit Wasser oder einer massiven Deformation der Flugzeugzelle
wird die Feder entsichert und das Gehduse abgestoBen.

Foto: © Bundeswehr
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AIRBUS A350
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if Offnen der Kabinentiir
ORSICH

Falls eine weisse Leuchte im Sichtloch (neben dem Aktivierungshebel) ab der mittleren Stel-
lung des Aktivierungshebels zu sehen ist, dann steht die Kabine noch unter Druck.
Seitlich neben die Tiir stellen, dann Kabine mit AUBERSTER VORSICHT &ffnen!

Foto: © Bundeswehr
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Rettung der Crew / Passagiere

Die Gurte der Crew werden durch eine Die Gurte der Passagiere werden durch
Drehung des Zentralschlosses gedffnet. Anheben des Offnungsbiigels gesffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !
Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Notausstieg

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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AIRBUS A350

Sffentlich 57

Im rechten Fliigel, am hinteren Ende der 3. Landeklappengondel befindet sich eine Klappe
unter der die Turbine zur Notenergieversorgung (Ram Air Turbine) verborgen ist. Diese
Turbine féhrt nur im Flug und im Falle von volligem Energieverlust aus und versorgt das
Flugzeug mit Strom und Hydraulikdruck. Unter Umsténden kann diese Turbine auch noch
am Boden unwillkirlich anlaufen. Hier besteht hohe Verletzungsgefahr.

In der linken hinteren Ecke des Cockpits, befindet sich eine Einstiegsluke, nach dem Off-
nen, erkennt man am vordersten Punkt des Avionikeinbauraums die links dargestellten Bat-
terien. Die Batterie wird durch drehen des schwarzen Knopfes gegen den Uhrzeigersinn
und Abziehen des Steckers vom Bordnetz getrennt.

offentlich @
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Innerhalb des Lfz befinden sich etliche Druckbehalter mit konzentriertem Sau-
erstoff oder Stickstoff. In der Regel kann von bis zu 140 bar Druck ausgegan-
k' gen werden. Die folgenden Bilder zeigen mehrere Einbauorte.

~_¢

Im Laderaum, hinter der Position 11P befin-
det sich links und rechts je eine groBe griine
Flasche Sauerstoff.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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Airbus A400 M

Besatzung: 3 bis 121 Personen

Der A400 M wird in Deutschland in verschiedenen Varianten eingesetzt. Eine einfache Trans-
portversion, eine Truppentransportversion, eine Version zum Transport medizinischer Not-
falle und zwei verschiedene Versionen zur Luft-Luft Betankung. Abgesehen von Scheinziele
(Pyrotechnik) zum Selbstschutz ist der A400 M nicht bewaffnet, die Transportversionen kén-
nen aber durchaus ein breites Spektrum an Munition transportieren. Beim Offnen des Lade-
raums muss das immer berticksichtigt werden.

A400 M als Tankflugzeug

2x 5000kg Zusatztank im Laderaum Dritter Betankungspunkt auf Laderampe

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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AIRBUS A400 M
offentlich

Offnen der Kabinentiir

VORSICHT

Falls eine weisse Leuchte im Sichtloch (neben dem Aktivierungshebel) ab der mittleren Stel-
lung des Aktivierungshebels zu sehen ist, dann steht die Kabine noch unter Druck.
Seitlich neben die Tiir stellen, dann Kabine mit AUBERSTER VORSICHT &ffnen!

Den Offnungshebel am Griffende unterhalb anfassen und nach oben bewegen bis die Tiir-
entriegelt. Die gesamte Tir klappt herunter.

offentlich @
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Offnen der hinteren Springertiiren (rechts und links)

Den Offnungsgriff durch Eindriicken der Klappe und Betitigen des Druckknopfes heraus-
ziehen und um etwa 90° in Pfeilrichtung drehen bis Tiir entriegelt. Die gesamte Tiir nach

innen driicken und dann nach oben schieben.
Die Fallschirmspringerplattformen durch be- rfl)
| % . : e

wegen des Hebels in Pfeilrichtung absen-
ken.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich




AIRBUS A400 M

offentlich

Offnen der rechten vorderen Notausstiegstiir

.

Zusétzlich befindet sich eine Notausstiegstur rechts hinter dem Cockpit nach hinten ver-
setzt. Mit der Hand durch die Klappe greifen, Mechanismus betétigen und Luke nach innen
bewegen.

Ubersicht

Obere Notausstiegsluken Flugdatenrecorder und
Cockpit Voice Recorder

Notausstieg Springertlr

Springertur

Tur

Foto: © Bundeswehr

n
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Obere Notausstiegsluken im Dach

Weitere Notausstiegsluken befinden sich an der Oberseite des Rumpfs direkt hinter dem
Cockpit und auf Hohe der hinteren Springerturen.

Vordere Luke

Die vordere Luke kann von innen und von auBen durch Bewegen des Giriffes in Pfeilrich-
tung geoffnet werden.

Hintere Luke

Plattform

Leiter

Auslosegriff

Befestigungspunkte

Spannmechanismus

Die hintere Luke kann von auBen durch Bewegen des Griffes in Pfeilrichtung gedffnet
werden. Dabei entfalten sich automatisch zwei Leitern, welche am Laderaumboden an
den orange markieren Punkten befestigt werden mussen.

Um die Luke von innen zu 6ffnen, mussen zuerst die Leitern durch den Auslosegriff
entfaltet und am Laderaumboden an den orange markieren Punkten befestigt werden.
Maximalbelastung einer Leiter:

Danach kann die Luke durch Bewegen des Giriffes in Pfeilrichtung ged&ffnet werden.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




AIRBUS A400 M .

Foto: © Bundeswehr

offentlich

Rettung der Crew / Passagiere

Die Gurte der Crew werden durch eine Die Gurte der Passagiere werden (wie beim
Drehung des Zentralschlosses gedffnet. PKW) durch Driicken des Gurtschlosses
geoffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

65
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Allgemeine Gefahrenhinweise

Gefahrenbereiche durch Selbstschutzanlagen! (gekennzeichnet durch rote
Dreiecke)

¥ o = =5
~
A -v‘\ 0o IV'A
i\
(
~—)

it ORSICH
Gefahrenbereich durch herausspringenden Turbinenarm!

In der Tanker-Version konnen sich im Laderaum bis zu zwei zusétzliche Kraft-
stofftanks befinden sowie je ein Betankungsbehalter in Nahe der Fliigelspitzen.

EXPLOSIONSGEFAHR |

Foto: © Bundeswehr

offentlich
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AIRBUS A400 M
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Im A400M sind 3 Bordbatterien verbaut. Die-
se liegen hinter fest verschraubten Wand-
elementen und sind nicht ohne Werkzeug
zugénglich.

Sofern eine Batterie offen liegt, wird sie mit-
tels Drehung gegen den Uhrzeigersinn und
Abziehen des Steckers vom Bordnetz ge-
trennt.

Im Innenraum sind mehrere dieser Flaschen
mit konzentriertem Sauerstoff vorhanden.
Sie kénnen als Brandbeschleuniger fungieren
oder beim Bersten zu Verletzungen fihren.

offentlich @
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C-130J Hercules

Besatzung: 3 bis 134 Personen

Das Luftfahrzeug C-130J wird in der Bundeswehr in 2 Varianten vom franzésischen Luft-
waffenstlitzpunkt Evreux aus betrieben. Der Anteil von CFK und GFK Komponenten ist ge-
ring, somit geht nur eine niederschwellige Gefahr von fiesen Fasern an einem Wrack aus.
Die Tankervariante KC-130J erkennt man an zwei an den Fliigelenden hiangende Gondeln,
in denen sich die Betankungskorbe befinden. Diese Variante kann zusétzlich ca. 150001
Kerosin im Innenraum transportieren.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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C-130J Hercules
offentlich

Offnen der Kabinentiir

Die vordere Zugangstiire (Crew door) auf der
linken Seite, auf Hohe des Bugfahrwerks, soll
mit Unterstlitzung der Besatzung von Innen
geoffnet werden.

Falls das nicht moglich ist, muss der Arre-
tierungshebel gegen den Uhrzeigersinn von
LOCKED auf OPEN gedreht werden.
Vorsicht! Die Ture schwingt auf!

Die beiden Notausstiege auf der linken und |
rechten Seite, mittig zwischen Bug- und
Hauptfahrwerk, werden durch das Driicken
des gelb lackierten Knopfes und Drehung
des Arretierungshebels gegen den Uhrzei-
gersinn, getffnet.

AnschlieBend kann der Notausstieg nach in-
nen heruntergelassen werden.

Die hinteren Zugangstiiren, kurz vor der
Heckklappe, werden durch Drehung des
Arretierungshebels (je nach Flugzeugseite),
geoffnet. AnschlieBend kann die Tire nach
innen gedriickt und bis zur Arretierung hoch-
geschoben werden.

offentlich @
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Rettung der Crew / Passagiere

Durch Anheben des metallenen Griffs kann der Haken soweit (iberstreckt werden, dass
die Ose wieder herausgezogen werden kann. AnschlieBend kénnen die Schultergurte von
der Ose befreit werden.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

Allgemeine Hinweise

Uber das Lfz verteilt, befinden sich insge-
samt 9 Klappen mit der Aufschrift ,Dispen- *
ser* hinter denen Scheinziele (Pyrotechnik)
verbaut sein kdnnen.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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C-130J Hercules —
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Ubersicht

—~—

Fliissigsauerstoff C?

Notausstieg
¢/A

O )
NS

Tur B
Bordbatterie C_

O

Die Zugangsklappe zur Bordbatterie befindet

sich unterhalb des Cockpits, direkt neben
der Klappe mit der Beschriftung ,EXTERNAL
POWER CONNECTIONS". Sie wird mittels
drei Schnellverschliissen geoffnet.

Drehen Sie den grauen Knopf am Batterie-
stecker gegen den Uhrzeigersinn und ziehen
Sie anschlieBend den Batteriestecker ab, um
die Batterie vom Bordnetz zu trennen.

Obere Notausstiegsluke

Springertur

Springertur gangsluke

offentlich @
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Im Laderaum sind mehrere Druckbehélter mit
Sauerstoff vorhanden.

Im Bereich des Bugfahrwerks, rechtsseitig,
befindet sich ein 25 Liter Tank fur flissigen
Sauerstoff.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich




C-130J Hercules
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P-8A Poseidon

Besatzung: 3 bis 21 Personen

]

* WARINE

S —

Das Luftfahrzeug P-8A Poseidon basiert auf dem zivilen Muster Boeing 737. Umfangrei-
che Anderungen an der Zelle machen es jedoch nur bedingt vergleichbar mit einem zivilen
Flugzeug. Im hinteren unteren Rumpf befindet sich ein Waffenschacht zum Transport von
Torpedos, auBerdem gibt es zusitzliche Waffenstationen unter dem Rumpf und den Flu-
geln, an denen Lenkflugkérper mitgeftihrt werden kénnen. Es wird in der Bundeswehr als
Seefernaufklarer eingesetzt.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




P-8A Poseidon
offentlich 75

Offnen der Kabinentiir

Ubersicht

Tir

4

Notausstiegsluken Tur

offentlich @
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Rettung der Crew / Passagiere

Die Gurte der Crew-Rest-Area werden durch Anheben des Offnungsbiigels gedffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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P-8A Poseidon
Sffentlich 77

Allgemeine Hinweise

Nach Offnen der Einstiegsluke hinter dem Bugfahrwerkschacht kann mittels drehen am
grauen Handrad die Lfz-Batterie vom Bordnetz getrennt werden.

Innerhalb des Lfz befinden sich etliche Druckbehalter mit konzentriertem Sauerstoff oder
Stickstoff. In der Regel kann von bis zu 140 bar Druck ausgegangen werden. Die folgenden
Bilder zeigen mehrere Einbauorte.

— = 1]
—

™ b Y

=/

Zugang von auBen unterhalb des Cockpit Sauerstofftank Innen-Ansicht

Sauerstoffflaschen neben der Cockpittur
(weitere kleine, mobile Flaschen im Lfz vor-
handen)

offentlich @
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DO 228

Besatzung: 2 bis 18 Personen

Das Luftfahrzeug DO 228 wird in der Bundeswehr zur Erkennung von Meeresverschmut-
zung eingesetzt. Es ist mit Radar, Infrarot und Ultraviolett-Sensoren sowie Mikrowellenra-
diometer, Fluoreszenz-Laser und Videokameras Ausgestattet.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr
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Offnen der Kabinentiir

CUT HERE I EMERGENCY
MOTFALL
n

Not6ffnung: Die Abdeckung Einschlag-Zone: Im Notfall
entfernen und den Griff zie- hier mit einem Beil einschla-

hen. gen.

il s

L]

i )
SR R Ty

-r

i

Einstiegstur: Den Griff nach unten drehen,
am Giriff ziehen und die Tur nach auBen auf-

klappen.

Foto: © Bundeswehr
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Die Gurte der Crew werden durch eine Die Gurte der Passagiere werden durch

offentlich

Drehung im Uhrzeigersinn des geoéffnet.

Rettung der Crew / Passagiere

Anheben des Offnungsbiigels gedffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen

Notausstieg

oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

Allgemeine Hinweise

Ubersicht

1

Notaysstieg

Einsehlagzone
.0

Einschlagzone

Notausstieg

@

offentlich
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2 Tur
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.
Einschlagzone
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DO 228
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Die beiden Bordbatterien sind auf der linken Luftfahrzeugseite, vor dem linken Hauptfahr-
werk, hinter der Verkleidung der Landescheinwerfer verbaut.

Zugang zur Batterie:

= Der primare Zugang erfolgt tiber das obere Verkleidungsteil der Landescheinwerfer.

= Die Abdeckung ist ausschlieBlich mit Schnellspannern befestigt.

= Kein Spezialwerkzeug erforderlich — die Abdeckung kann von Hand geldst und abge-
nommen werden.

*  Nach dem Offnen ist die Batterie direkt sichtbar und erreichbar.

81
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Cougar AS 532

Besatzung: 2 bis 20 Personen

Der VIP Hubschrauber Cougar wird in Deutschland fiir den Regierungsflugbetrieb ein-
gesetzt.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




Cougar AS 532

Foto: © Bundeswehr
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Offnen der Kabinentiir

Offnen der Cockpittiiren (rechts u. links) ~ Notabwurf der Cockpittiiren

Den Giriff an der Cockpitttir mit dem kleinen Der Notabwurf der Cockpittiiren befindet

Hebel entriegeln (von LOCK auf UNLOCK), sich jeweils zwischen den Scharnieren.

dann nach unten driicken (OPEN). Dazu den roten Hebel auf TURN TO JETTI-
SON drehen.

Offnen der Kabinentiir links

Auf der linken Seite steht eine aufklappbare Eingangstir zur Verfugung. Turgriff eindri-
cken und in Richtung OPEN drehen. Die Tur klappt nach auBen auf.

offentlich @
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Offnen der Kabinentiir rechts

An der rechten Rumpfseite befindet sich ein Eingang mit zwei Tiren. Zuerst den linken
Griff eindriicken und in Richtung OPEN drehen. Der linke Turfliigel |4sst sich jetzt 6ffnen.

T

Zum Offnen des rechten Tiirfligels den Griff eindriicken und in Richtung OPEN drehen.
Der rechte Tirflugel lasst sich jetzt 6ffnen.

Notausstiege

Alle Fenster der Kabine kdnnen als Not-
ausstieg genutzt werden.

Mit dem roten Band wird die Drahtsicherung
des Dichtungsgummis  herausgezogen.
AnschlieBend das Fenster nach innen
drucken.

@ offentlich
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Foto: © Bundeswehr

Durch Ziehen der roten Griffe (im Cockpit

jeweils tiber den Képfen der Piloten) wird die

Kraftstoffzufuhr und die elektrische Versor-
gung der Triebwerke unterbrochen.

Die Fuinf-Punkte-Gurte der Piloten werden mit einem Zug an der Lasche vom Kdrper weg
gelost.

/

Bei den Passagieren 6ffnet sich der Dreipunktgurt, indem am Schloss die Entriegelung
angehoben wird.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

offentlich
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Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Alle seitlichen Fenster
sind Notausgénge

Tur

Tur

Flugdatenrecorder

@ offentlich
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Die Hauptbatterie befindet sich im vorderen
Avionikraum hinter dem Wetterradar.

= Das Radom uber zwei unten ange-
brachte Schnellverschliisse 6ffnen und
arretieren

= Die Randelmuttern des Wetterradars
I6sen, das Radar zur Seite klappen und
ebenfalls arretieren.

= Druckschnellverschliisse der schwar-
zen Abdeckung 6ffnen, nun sehen Sie
den Einbauraum.

= Durch I6sen der 2 Randelmuttern unten
am Gehause kann die Batterie entnom-
men werden.

= AnschlieBend kann der Stecker durch
eine Drehung gegen den Uhrzeigersinn
und Abziehen des Steckers gelost wer-
den.

offentlich

Cougar AS 532
offentlich

Die Notbatterie befindet sich im Gerate-
schrank hinter dem linken Pilotensitz. Ein
Zugang zur Batterie ist nicht ohne Fach-
kenntnisse und verschiedenes Spezialwerk-
zeug moglich.

Warten Sie auf das Eintreffen von Fachper-
sonal zum Trennen dieser Batterie.
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CH-47

Besatzung: 3 bis 38 Personen

Der Transporthubschrauber CH-47 wird in der Bundeswehr ab 2027 eingefiihrt und als
schwerer Transporthubschrauber genutzt. Der Hubschrauber kann mit Selbstschutzsyste-
men, in Form von Flares bzw. Chaffs, ausgestattet sein. AuBerdem kénnen mehrere Maschi-
nengewehre bis zu Kaliber 50 montiert werden.

Im Brandfall ist der sicherste Zugang zum Transporthubschrauber von hinten.

@ offentlich

Foto: © CargoHelicopters Project Manager office / US Army
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Offnen der Kabinentiir

Das Luftfahrtzeug hat eine Zugangstr auf der rechten Seite. Ebenso kann die Laderampe im
Heck als Zugang genutzt werden. Auf beiden Seiten des Cockpits gibt es Notausstiegsluken
sowie Notausstiegsfenster im Laderaum hinten rechts/links und vorne links (Gegentiber der
Zugangstiir).

ﬁ“—— -éﬂ Die zweiteilige Zugangstiir wird durch Hebel
- -

(ziehen, dann nach oben drehen) in folgender
Reihenfolge betétigt erst oben dann unten.
Die untere Tur klappt zur Treppe auf, der obe-
re Teil wird nach oben geschoben.

Die Notausstiegsluken des Cockpit werden
durch einen Hebel gedffnet und per Hand
entnommen

Die Heckrampe lédsst sich mittels eines Hy-
draulikhebels 6ffnen, der sich hinter einer
Zugangsklappe (roter Kreis) befindet. Zum
Offnen der Klappe runden Druckknopf ein-
driicken.

Zum Offnen der Rampe durch die Klappe
greifen, den Hebel (roter Kreis) in Richtung
Lfz-Heck driicken

89
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Abschalten der Triebwerke

Nach dem Betreten des Cockpits kann durch drei Handgriffe sichergestellt werden, dass die
Triebwerke abgeschaltet werden.

In der Uberkopfkonsole werden die beiden
Triebwerkshebel zusammengedriickt und
o nach hinten (in Richtung Lfz-Heck) gezogen.

Mittig auf der Cockpit- Frontkonsole werden
die beiden ,Fire Handles" gezogen. Dadurch
wird die Kraftstoffzufuhr zu den Triebwerken
unterbrochen.

Werden die ,Fire Handles" gezogen und ge-
dreht wird zusétzlich die bordinterne Lésch-
anlage ausgelost.

Der Batterieschalter in der Uberkopfkonsole
wird nach hinten (in Richtung Lfz-Heck) ge-
legt.

Foto: © CargoHelicopters Project Manager office / US Army
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Rettung der Crew / Passagiere

Besatzung: :
Rote Lasche am Zentralschloss ziehen und
der Gurt 6ffnet sich.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

offentlich @
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Allgemeine Gefahrenhinweise

Die Batterie befindet sich auf der linken Seite des Hubschraubers in der Rumpfverbreiterung
hinter dem Notausstiegsfenster. Die Zugangsklappe wird mittels Hebel ge&ffnet

Zum Offnen der Klappe:

mit einem Kreuzschlitz- Schraubendreher
den Schraubenkopf eine halbe Umdrehung
nach links den Druckknopf eindriicken den
Hebel samt Klappe nach oben 6ffnen.

Der zentrale Batterieanschluss wird mittels
Drehrad entgegen dem Uhrzeigersinn gelost.
Danach den Batterieanschluss abziehen.

@ offentlich

Foto: © CargoHelicopters Project Manager office / US Army




Sffentlich 93

offentlich @




HUBSCHRAUBER DER BUNDESWEHR
94 Sffentlich

CH-53

Besatzung: 3 bis 39 Personen

Der Transporthubschrauber CH-53 wird in der Bundeswehr in insgesamt 3 Varianten be-
trieben, die sich alle recht dhnlich sind. Sie unterscheiden sich in erster Linie durch verschie-
dene Systeme zum Selbstschutz oder durch Kraftstoffzuladung.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich



CH-53

Foto: © Bundeswehr
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Offnen der Kabinentiir und Notzugingen

Alle Eingange
und Notzugdnge
werden auf
folgende Art getffnet:

Den gekennzeichneten Offnungsgriff in der Mitte eindriicken und der Griff springt hervor.
Diesen Giriff drehen und der Zugang 6ffnet sich.

Variante 1 Variante 2

Bei der Eingangstur zuerst den unteren Teil Bei der Eingangstur zuerst die Trittstufe aus-
der Tur aufklappen. Den oberen Teil in den klappen den oberen Teil in den Hubschrau-
Hubschrauben nach oben schwingen und ber nach oben schwingen und feststellen,
feststellen. den unteren Teil der Tiir nach innen klappen

In der Heckrampe befindet sich ein weiterer Notzugang.

offentlich @
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Die Cockpitseitenfenster (rechts und links)
sind ebenfalls Notzugénge.

Hinter dem Cockpit
befindet sich auf der °
linken Seite ein Not-
zugang.

Vorsicht bei einge- E2t
bautem Maschinen- | &
gewehr!

Besatzung:
Rote Lasche am Zentralschloss ziehen und
der Gurt 6ffnet sich.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




CH-53

Foto: © Bundeswehr
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Drehen des Bordmechanikersitzes

Um die Piloten zu erreichen muss zuerst der
Sitz des Bordmechanikers nach hinten ge-
schwenkt werden.

Der Arretierungsstift fur den Sitz befindet sich im FuBbereich. Griff erfassen und nach
oben ziehen. Der komplette Sitz kann nach hinten geschwenkt werden.

97
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Der Bordmechaniker kann in einem Stehhaltegurt oder mit der Modularen Rettungsweste
mit integriertem Stehhaltegurt am Hubschrauber befestigt sein.

Zum Losen des Stehhaltegurtes die Siche-
rungsfeder an der gelborangen Lasche he-
rausziehen, den Drehknopf (mit gelber Auf-
schrift/Rundpfeil) um 90° drehen und auf
den Drehknopf driicken.

Zum Ldsen der Modularen Rettungswes-
te mit _integriertem Stehhaltegurt sind die
beiden gelben Auslosegriffe nach unten zu
ziehen.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen

oder ist die Funktion unklar:
GURTE ZERSCHNEIDEN !

Allgemeine Hinweise

Ubersicht

5
) H
ockpit Voicy Recorder 3
g
i m
Noteingang ©
Noteingang Heckrampe 2
w
Fenster
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Foto: © Bundeswehr
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Die Selbstschutzanlage befindet sich am Rumpf hinten (rechts und links) und vorne an den
Sponsons (rechts und links).

Bei angebauten AuBentanks befinden sich AbstoBkartuschen am Luftfahrzeug.

' zwischen Cockpit und Zelle unterhalb des
Aufbewahrungsbehélters  (FuBtritt).  Zum
Offnen miissen die Arretierungen links und
rechts am Aufbewahrungsbehélter gelost
und der Behélter nach hinten geschoben
werden.Die Batteriestecker werden durch
§l drehen des Handgriffs gegen den Uhrzeiger-
{ sinn von der Bordbatterie getrennt.

99
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Sea Lynx Mk 88A

Besatzung: 2 bis 8 Personen

Der Hubschrauber wird hauptsachlich von Fregatten aus zur U-Boot-Jagd eingestellt. An
Bord kénnen sich unterschiedliche Typen von Torpedos und ein Maschinengewehr 12,7mm
befinden.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich




Foto: © Bundeswehr

Sea Lynx Mk 88A
Sffentlich 101

Offnen der Kabinentiiren

. .LOCKED

Die Cockpittiiren rechts und links lassen sich durch Drehen des Turgriffes in die OPEN-
Position 6ffnen. Die Schiebettiren rechts und links durch Drehen des Turgriffes entriegeln
und nach hinten schieben. Die Fenster in den Schiebettren kénnen durch Driicken des
Nothebels herausgenommen werden.

offentlich @
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Rettung der Crew / Passagiere

Die rote Lasche vom Kérper wegziehen und das Sicherheitsschloss 6ffnet sich.

Der Operator kann in einem Stehhaltegurt oder mit der Modularen Rettungsweste mit inte-

griertem Stehhaltegurt am Hubschrauber befestigt sein.

&= Zum  Losen  des
Stehhaltegurtes die
Sicherungsfeder an
der gelborangen La-
sche herausziehen,
den Drehknopf (mit
gelber  Aufschrift/
Rundpfeil) um 90°
drehen und auf den
® Drehknopf driicken.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

@ offentlich

Zum Losen der Mo-
dularen  Rettungs-
weste mit integrier-
tem  Stehhaltegurt
sind die beiden gel-
ben  Ausl6segriffe
nach unten zu ziehen.

Foto: © Bundeswehr




Sea Lynx Mk 88A

offentlich 103

Allgemeine Hinweise
Ubersicht
Vorsicht! Bewaffnung moglich!
lugkorper Sea Skua

Schiebettr mit
Notausstieg

Tiren 1 )3 (N m
A

Cockpit Voice Recorder

chiebetir mit
Notausstieg
Vorsicht! Bewaffnung moglich!
Flugkérper Sea Skua

Der Zugang zum hinteren Geréteraum befin- Der ELCON-Steckverbinder ist nur mit Plom-
det sich mittig zwischen den Hauptfahrwer- bendraht gesichert und lasst sich bereits mit
ken vor Beginn zum Heckkonus. Der Zugang geringer Kraft gegen den Uhrzeigersinn 16-
muss durch Druck auf den Knopf entriegelt sen.

werden, anschlieBend lasst sich der Griff

nach rechts schwenken.

Tritt aus diesen ('jffnungen (roter Kreis) Fliissigkeit aus, handelt es sich vermutlich um Bat-

teriesiure.
offentlich @
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EC 135

Besatzung: 2 bis 5 Personen

Der Hubschrauber wird in der Bundeswehr als Schulungshubschrauber eingesetzt.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich




Foto: © Bundeswehr
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Offnen der Kabinentiiren

Die Cockpittiiren rechts und links lassen sich durch Drehen des Tiirgriffes in die OPEN-
Position 6ffnen. Die Schiebetiiren rechts und links durch Drehen des Tirgriffes nach oben
entriegeln und dann nach hinten schieben. Die Fenster in den seitlichen Schiebetiiren sind
als Notausstiege vorgesehen.

Die mit NOTAUSSTIEG bezeichne-
te Kappe entfernen. Die darunter be-
findliche Lasche ziehen. Danach un-
ten auf die rechten und linken Punkte
am Rand der Scheibe driicken und Scheibe
entnehmen.
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Rettung der Crew / Passagiere

Die Crew hat einen Finf-Punkt-Sicherheitsgurt.
Alle Passagiere haben einen Vier-Punkt-Sicherheitsgurt. Das Gurtzentralschloss wird mit
einer 90°-Drehung des Drehgriffes geéffnet.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !
Allgemeine Hinweise

Ubersicht

WA Schiebetiir mit Fenster als Notausgang

Cockpittur

Cockpittur

Flugdatenrecorder

Schiebetir mit Fenster als Notausgang

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




Foto: © Bundeswehr

EC 135
offentlich

Unterhalb der rechten Abgasstufe befindet sich die Bordbatterie, nach dem Offnen der Klap-
pe, befindet sich die Batterie unmittelbar dahinter. Die Batterie wird durch das Drehen des
grauen Knopfes gegen den Uhrzeigersinn und Abziehen des Steckers vom Bordnetz ge-
trennt.

107
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NH-90 TTH / NTH / MRFH

Besatzung: 2 bis 23 Personen

Der Hubschrauber NH-90 TTH wird in der Bundeswehr als mittlerer Transporthubschrauber
genutzt. Er kann mit Selbstschutzsystemen, in Form von Magnesiumfackeln, ausgestattet
werden. AuBerdem kénnen mehrere Maschinengewehre 12,7 mm montiert werden.

Der NH-90 NTH Sea Lion ist der neue Mehrzweckhubschrauber der Marine. Er verfigt tiber
deutlich mehr Sensoren sowie Navigations- und Kommunikationsgerate. Weiterhin ist unter
anderem eine Harpune, um sich auf Flugdecks von Schiffen zu sichern, und ein automatisch
faltbarer Rotor fir den Bordhanger verbaut.

Der NH-90 MRFH Sea Tiger ist speziell fur den Einsatz auf Fregatten ausgelegt und fiir Ein-
sitze im maritimen Gefechtsfeld optimiert. Seine Hauptaufgaben sind die U-Boot-Jagd und
die Uberwasserseekriegsfiihrung. Er kann als AuBenlast entweder AuBentanks oder Torpe-
dos tragen.

Die beiden maritimen Varianten sind in grau gehalten.
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NH-90 TTH / NTH / MRFH

Foto: © Bundeswehr, OTL Horwath

offentlich 109

Offnen der Kabinentiiren

Die Einstiegsturen fir die Crew im Cockpit werden mit einem Turgriff durch Druck nach
oben gedffnet. Mit dem gelben Griff vorne am Scharnier kann die Tur abgeworfen werden.
Die Schiebettiren mit dem Turgriff nach unten entriegeln und nach vorne seitwérts schie-
ben.

Die Fenster in den seitlichen Schiebetlren sind als Notausstiege vorgesehen. Die am Ende
des Pfeils angebrachte Seilschlinge herausziehen, anschlieBend kann das Fenster in den
Kabineninnenraum gedriickt werden.

Der Hubschrauber hat eine Heckladerampe. Im oberen Teil der Laderampe befindet sich

ebenfalls ein Notausstieg.
offentlich @
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Abschalten des Triebwerks

Durch Ziehen des roten Griffes (im Cockpit,
Mittelkonsole {iberkopf) wird die Kraftstoff-
zufuhr und die elektrische Versorgung der
Triebwerke unterbrochen.

Rettung der Crew / Passagiere

Die Crew ist mit einem Fiinf-
Punkt-Sicherheitsgurt-Sys-
tem ausgestattet.

Zum Offnen den Drehgriff am
Zentralschloss um 90° dre-
hen.

Der Bordmechaniker oder der Luftrettungsmeister kann in einem Stehhaltegurt oder mit
der Modularen Rettungsweste mit integriertem Stehhaltegurt am Hubschrauber befestigt
sein.

o Zum Losen des % Zum Losen der Mo-

@ Drehknopf driicken.

Stehhaltegurtes die
Sicherungsfeder an §
der gelborangen La- _'
sche herausziehen,
den Drehknopf (mit
gelber  Aufschrift/
Rundpfeil) um 90°
drehen und auf den

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen

oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !
offentlich

dularen  Rettungs-
weste mit integrier-
tem  Stehhaltegurt
sind die beiden gel-

% ben Auslésegriffe

nach unten zu ziehen.

Foto: © Bundeswehr
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Foto: © Bundeswehr

NH-90 TTH /NTH / MRFH
offentlich 111

Allgemeine Hinweise
Ubersicht

Schiebetir,mit Notausstieg

Flugdatenrecorder

Cockpittur
Notausstieg =~

Cockpittir
Notausstieg Heckladerampe

mit Notausstieg

VORSICHT SCHEINZIELE !

Selbstschutzanlage befindet sich am Rumpf rechts und links oberhalb der Fahrwerksgon-

deln.

offentlich @
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Links und rechts unterhalb des Cockpits, kurz hinter dem Bugfahrwerk, befindet sich je Seite
eine Klappe die mit einem weiBen Blitz gekennzeichnet ist. Diese Klappe existiert in zwei
verschiedenen Bauformen.

Variante 1: Durch tiefes Eindriicken des
Schnellverschlusses (roter Kreis) entriegelt
die Klappe und schwingt auf. Fur uneinge-
schrankten Zugang muss ggf. zuvor die Ar-
retierung der Trittstufe gelost werden. Dazu
die zwei Sicherungsstifte, durch Driicken
des messingfarbigen Kopfes entriegeln und
herausziehen.

Variante 2: Durch Drehung gegen den Uhr-
zeigersinn des zentralen Verschlusses ent-
riegelt die Klappe und schwingt auf.

Die Batterie wird durch das Drehen des sil-
bernen T-Stlicks am Stecker gegen den Uhr-
zeigersinn und Abziehen des Steckers vom
Bordnetz getrennt.
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NH-90 TTH / NTH / MRFH \

offentlich 113

An den Aufnahmen der Heavy Store Carrier (rote Kreise) kénnen sowohl AuBentanks oder
Torpedos mitgefuihrt werden.

Foto: © Bundeswehr / MFG 5, OStBm Andreas Krausbeck

offentlich @
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KpfHubschr TIGER

Besatzung: 2 Personen

Der Hubschrauber Tiger wird in der Bundeswehr als Kampfhubschrauber genutzt. Es sind
immer 2 Personen an Bord. Der Hubschrauber kann mit Selbstschutzsystemen, in Form von
Magnesiumfackeln, ausgestattet werden. AuBerdem ist mit gelenkten und ungelenkten Flug-
korpern und einer Bordkanone 12,7mm zu rechnen.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich




Foto: © Bundeswehr

KpfHubschr TIGER
offentlich

Offnen der Kabinentiiren

Der Pilot im vorderen Cockpit hat seine Einstiegstir auf der linken Seite.
Das hintere Cockpit wird von der rechten Seite gedffnet.

Zum Offnen des jeweiligen Cockpits das gesamte seitliche Fenster mit dem Rahmen am

Turgriff entriegeln und anheben.

Notausstieg

Auf der rechten und auf der linken Seite des
Hubschraubers befindet sich jeweils ein
Notausstiegsystem.

Bei Aktivierung des Systems werden die
Seitenfenster der jeweiligen Seite abge-
sprengt.

Der Auslosegriff befindet sich zum Selbst-
schutz der auslésenden Person an einer 3m
langen Leine. Den Giriff herausziehen und
das Seil auf die gesamte Lange nach vorne
entnehmen. Bei der Aktivierung Blickrich-
tung vom Luftfahrzeug abwenden. Mit einem
Ruck die Seitenfenster absprengen.

offentlich
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Rettung der Crew / Passagiere

Der gepanzerte Sitz ist mit einer hochgezo-
genen Bodenwanne und seitlichem Schutz
versehen.

Der Funf-Punkt-Sicherheitsgurt hat ein Zen-
tralschloss mit einer Stofflasche. Die Stoff-
lasche vom Korper wegziehen und das Zen-
tralschloss 6ffnet sich.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !
Offnen des Helmes und der Visiereinrichtung

Der Helm der Besatzung ist zweigeteilt. Zuerst den oberen Teil abheben, dann den eigent-
lichen Helm am Kinnriemen I6sen und abnehmen.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr



pfHubschr TIGER
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Allgemeine Hinweise
Ubersicht
Cockpit hinten,

Einstiegstur nur
rechts

WAFFEN

Griff Notaussiieq.
hinteres Cockpit, ™
nur rechts

= ‘I SN
CTEEICE
‘--.,-..T—-ﬁ =L

Giriff Notaussgg

vorderes Cockpit,
nur links

7/ HEENAENE
WAFFEN
Cockpit vorne,
Einstiegstur nur 5
links Flugdatenrecorder

Die Selbstschutzanlage befindet sich am Rumpf rechts und links unterhalb der Luftfahr-
zeugnummer.

offentlich @
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Dieses Symbol zeigt an, dass sich die Waf-
fen in einem ungesicherten Zustand be-
finden.

Verschiedene Waffen an den Waffentrdgern rechts und links vom Hubschrauber.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr



Foto: © Bundeswehr

KpfHubschr TIGER

offentlich

Hinter den linken Waffentragern (Stum-
melfliigel) gibt es mehrere Klappen. Hinter
der untersten Klappe, welche mittels eines
Schnellverschlusses geoffnet werden kann,
befindet sich die Bordbatterie. Driicken Sie
den gréBeren Knopf tief ein und schwingen
Sie die Klappe auf.

Die Batterie wird durch drehen des grauen
Knopfes am Stecker gegen den Uhrzeiger-
sinn und Abziehen des Steckers vom Bord-
netz getrennt.

offentlich

T
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H145M LKH / LUH

Besatzung: 2 bis 6 Personen

Der Hubschrauber H145M LKH wird in der Bundeswehr als leichter Kampf- und Untersttit-
zungshubschrauber genutzt. Der Hubschrauber H145M LUH wird in der Bundeswehr als
leichter Unterstiitzungshubschrauber genutzt. Der Hubschrauber kann mit Scheinzielen, in
Form von Magnesiumfackeln, ausgestattet werden (siehe Schema). AuBerdem kénnen meh-
rere Maschinengewehre montiert sein. Beim H145M LKH k&nnen zusétzlich Lenkflugkdrper
an AuBenstationen mitgefiihrt werden.

Der LKH/LUH basiert auf dem EC 135 der fiir militarische Zweck weiterentwickelt wurde
und auch als H145M bekannt ist.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




H145M LKH / LUH

Foto: © Bundeswehr

offentlich

Offnen der Kabinentiiren

Die Cockpittiiren rechts und links lassen sich durch Drehen des Turgriffes nach oben
entriegeln und nach aussen hin &ffnen. Die Schiebetiiren rechts und links durch Drehen
des Tirgriffes nach oben entriegeln und dann nach hinten schieben. Die Fenster in den
seitlichen Schiebetiren sind als Notausstiege vorgesehen. Die Fenster in den seitlichen
Schiebetiiren sind als Notausstiege vorgesehen.

Die mit NOTAUSSTIEG bezeichne-
te Kappe entfernen. Dahinter den Giriff
herausziehen. Danach unten auf den rechten
~ oder linken Punkt am Rand der Scheibe drii-
" cken und diese entnehmen.

121
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Zum Losen der Arretierung, die Tur so weit
wie moglich 6ffnen und den Dampfer mit ei-
nem StoB aus dem Kugelgelenk l6sen.

ungebremst zurtickschwingen.
Es besteht Verletzungsgefahr

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr




Foto: © Bundeswehr

H145M LKH / LUH .
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Rettung der Crew / Passagiere
! Die Crew ist mit einem Finf-Punkt-Sicher-
heitsgurt-System ausgestattet. Zum Offnen

den Drehgriff am Zentralschloss um 90°
drehen

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !
Allgemeine Hinweise

Ubersicht

: / lugdatenrecorder
Tur $

Heckklappe mit
Notaustieg

Tur

ORSICH
Scheinziele befinden sich sowohl links und rechts an den Enden des Quertragers des
Kufenlandegestells.

offentlich @
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Unterhalb der rechten Abgasstufe befindet sich die Bordbatterie, nach dem Offnen der Klap-
pe, befindet sich die Batterie unmittelbar dahinter. Die Batterie wird durch das Drehen des
grauen Knopfes gegen den Uhrzeigersinn und Abziehen des Steckers vom Bordnetz ge-
trennt.

@ offentlich

Foto: © Bundeswehr



H145M LKH / LUH
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EC120

Besatzung: 2 bis 5 Personen

RUNDESPOLIZE|——H¥—=

g
-

Foto: © Bundespolizei

offentlich



Foto: © Bundespolizei

offentlich

Offnen der Kabinentiiren

Offnen der Cockpittiiren (rechts u. links)

Griff nach aussen ziehen, Tur schwingt automatisch auf.

Offnen der Kabinentiir, nur links

Griff ziehen, Tiir nach auBen ziehen und nach hinten schieben.

Notabwurf der Cockpittiiren (rechts und links)

N

i ABOE gy
N T R

Tur offnen, hinter die entsprechende Kunststoffabdeckung greifen und diese entfernen.

Griff in Pfeilrichtung ziehen.
offentlich @
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Rettung der Crew / Passagiere

Das Gurtschloss der Piloten wird mit einer Die Drei-Punkt-Gurte der Passagiere wer-
90° Drehung gedéffnet. den durch Anheben des Gurtschlosses ge-
offnet.
Lassen sich die Schlésser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Bordfeuerléscher

Turen

Kabinentiir, nur links

@ offentlich

Foto: © Bundespolizei



Foto: © Bundespolizei

Bordfeuerlscher

offentlich

Der Loscher befindet sich am Kabinenbo-
den zwischen den Frontsitzen.

offentlich @
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EC135

Besatzung: 2 bis 6 Personen

Foto: © Bundespolizei

offentlich



Foto: © Bundespolizei

offentlich

Offnen der Kabinentiiren

Cockpittur Kabinentir

Griff nach oben drehen Tur schwingt auto- Griff nach oben drehen und Tir nach hinten
matisch auf. schieben.

Offnen der Notausstiege (rechts u. links)

Die Fenster in den Schiebetiiren sind als
Notausstiege vorgesehen.

1. Die mit NOTAUSSTIEG bezeichnete
Kappe entfernen

2. Die darunter befindliche Lasche ziehen

3. Auf die roten Punkte am Rand der
Scheibe driicken

4. Fenster abnehmen

Notabwurfhebel innen an den vorderen
Seitenholmen

1.  Tur 6ffnen

2. Hebel abwairts driicken
3. Tir nach auBen abnehmen

offentlich @
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Rettung der Crew / Passagiere

Das Gurtschloss der Piloten wird mit einer Das Gurtschloss der Passagiere wird mit
90° Drehung gedffnet. einem Druck auf die Schlosssperre geoff-

®

net.
Lassen sich die Schlésser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:
GURTE ZERSCHNEIDEN !

Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Schiebetir mit Fenster als Notausstieg

Bordfeuer]oscher

Turen

Flugdatenrecorder

Schiebetlir mit Fenster als Notausstieg

offentlich

Foto: © Bundespolizei



Foto: © Bundespolizei

Bordfeuerloscher

offentlich

Der Loscher befindet sich links neben dem
Pilotensitz an der Mittelkonsole.

offentlich @
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EC155

Besatzung: 2 bis 15 Personen

Foto: © Bundespolizei

offentlich



Foto: © Bundespolizei

offentlich

Offnen der Kabinentiiren

Cockpittur Kabinentir

Griff nach auBen ziehen Tur schwingt auto- Griff nach auBen ziehen und Tur nach hinten
matisch auf. schieben.

Offnen der Notausstiege (rechts u. links)

Mit dem roten Band wird die Drahtsicherung
des Dichtungsgummis  herausgezogen.
AnschlieBend das Fenster nach innen
drucken.

offentlich @
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Rettung der Crew / Passagiere

Die Gurtschlosser werden mit einer 90° Drehung gedffnet.
Lassen sich die Schlésser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:
Allgemeine Hinweise
Ubersicht

Eingangstiir, Kabine mit Fenster als Notausstieg

Bordfeuerloscher

Eingangstiir, Kabine mit Fenster als Notausstieg

Foto: © Bundespolizei

offentlich



Foto: © Bundespolizei

Bordfeuerléscher

offentlich

Der Loscher befindet sich rechts neben dem
Pilotensitz.

offentlich @
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AS 332 L1 Super Puma

Besatzung: 2 bis 21 Personen

Foto: © Bundespolizei

offentlich



Foto: © Bundespolizei

AS 332 L1 Super Puma
offentlich

Offnen der Cockpittiiren

Den kleinen Hebel unterhalb des Tirgriffes nach oben auf UNLOCKED stellen,
danach Turgriff nach unten auf Position OPEN driicken.

Notabwurf Cockpittiiren:

Roten Hebel nach oben auf
TURN TO JETTISON drehen.

Zum Offnen der Kabinentiiren, den Turgriff nach aussen ziehen, bis er horbar einrastet und
danch nach unten auf OPEN drehen. Tiir nach vorne schieben.

KABINENTURABWURF . . B
CABIN DOOR JETTISON . Notabwurf Kabinentiir:

Roten Griff nach unten ziehen.

offentlich @
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Offnen der Notausstiege (alle seitlichen Fenster)

Alle Fenster der Kabine sind Notausstiege.

Mit dem roten Band wird die Drahtsicherung des Dichtungsgummis herausgezogen.
AnschlieBend das Fenster nach innen driicken.

Abschalten des Triebwerks

Durch Ziehen dieser roten Griffe (im Cockpit jeweils tiber den Képfen der Piloten) wird die
Kraftstoffzufuhr und die komplette elektrische Versorgung unterbrochen.

@ offentlich

Foto: © Bundespolizei



Foto: © Bundespolizei

AS 332 L1 Super Puma
offentlich

Rettung der Crew / Passagiere

Die Vier-Punkt-Gurte der Piloten werden mit einem Zug an der Lasche vom Kérper geldst.

Offnen der Sicherheitsgurte Kabine, Vier-Punkt-Gurte (Variante 1)

Das Gurtschloss wird mit einer 90° Drehung geéffnet.

Offnen der Sicherheitsgurte Kabine, Drei-Punkt-Gurte (Variante 2)

Die Drei-Punkt-Gurte werden durch Anheben des Gurtschlosses gedffnet.

Lassen sich die Schlésser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

offentlich @
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Allgemeine Hinweise

Ubersicht

Eingangstiir, Kabine

Turen  E S

CVR
(Cockpit Voice Recorder)

Bordfeuerlscher

Es sind zwei Feuerléscher an drei moglichen
Positionen angebracht.

@ offentlich

Foto: © Bundespolizei
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EC 135

Besatzung: 2 bis 3 Personen; 1 Patient

5—\

Foto: © ADAC Luftrettung (unten)

Foto: © BMI (oben)

@ offentlich
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Foto: © BMI
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Offnen der Kabinentiiren

Cockpittiir Kabinentir

Griff nach oben drehen Tur schwingt auto- Griff nach oben drehen und Tur nach hinten
matisch auf. schieben.

Offnen der Notausstiege (rechts u. links)

Die Fenster in den Schiebetiiren sind als
Notausstiege vorgesehen.

1. Die mit NOTAUSSTIEG bezeichnete
Kappe entfernen

2. Den dabhinter befindlichen Griff ziehen

i 3. Auf die roten Punkte am Rand der
Scheibe driicken

4. Fenster abnehmen

Notabwurfhebel innen an den vorderen

Seitenholmen

1.  Tur 6ffnen
2. Hebel abwirts driicken
3. Tir nach auBen abnehmen

offentlich
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Offnen der Hecktiir

Knopf driicken und Griff nach links drehen.

Notaus der Triebwerke

Mittelkonsole

1. Sicherungsklappe anheben

2. Brandhéhne driicken

3. Triebwerksschalter aus:

rote Doppelsicherungen aufklappen,
gelbe Schalter ziehen und nach unten

@ offentlich

Foto: © BMI



Foto: © ADAC Luftrettung (unten) 2

Foto: © BMI (oben) 4
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Rettung der Crew / Passagiere

Das Gurtschloss der Piloten wird mit einer Das Gurtschloss der Passagiere wird mit ei-
90° Drehung gedffnet. nem Druck auf die Schlosssperre gedffnet.

Lassen sich die Schlésser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

Entriegeln der Krankentrage

Roten Hebel nach hinten ziehen, Sicherungsklappe herunterklappen und einrasten lassen.
Roten Knopf an der vorderen Verriegelung driicken. Trage nach hinten herausnehmen

offentlich @
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Allgemeine Hinweise
Ubersicht

Schiebetir mit Fenster als Notausstieg

Bordfeuer|dscher " Heckklappe

R —

Turen

Flugdatenrecorder

Schiebetlir mit Fenster als Notausstieg

Bordfeuerloscher

Der Loscher befindet sich links neben dem
Pilotensitz an der Mittelkonsole.

Foto: © BMI
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Foto: © BMI (oben) 2
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Die Sauerstoffanlage befindet sich hinter dem Pilotensitz.

Die Batterie befindet sich auf der rechten Drehverschluss am Stecker gegen
Seite unterhalb/vor dem Abgasrohr. den Uhrzeigersinn drehen und
Deckel 6ffnen (Verschliisse gegen den Uhr- Stecker abnehmen

zeigersinn drehen)

offentlich
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EC 145

Besatzung: 2 bis 3 Personen; 1 Patient

Foto: © ADAC Luftrettung

@ offentlich
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EC 145
offentlich

Offnen der Kabinentiiren

Cockpittur Kabinentir

Griff nach oben drehen Tur schwingt auto- Griff nach oben drehen und Tir nach hinten
matisch auf. schieben.

Offnen der Notausstiege (rechts u. links)

Die Fenster in den Schiebetiiren sind als
Notausstiege vorgesehen.

1. Die mit NOTAUSSTIEG bezeichnete
Kappe entfernen

2. Den dabhinter befindlichen Griff ziehen

3. Auf die roten Punkte am Rand der
Scheibe driicken

4. Fenster abnehmen

Notabwurfhebel innen an den vorderen
Seitenholmen

/ 1.  Tur 6ffnen
2. Hebel abwirts driicken
- 3. Tiir nach auBen abnehmen
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Offnen der Hecktiir

Knopf driicken und Griff nach links drehen.

Notaus der Triebwerke

Mittelkonsole

Sicherungsklappe anheben
Brandhahne driicken
Triebwerksschalter aus:

rote Doppelsicherungen aufklappen,
gelbe Schalter ziehen und nach unten
stellen

1.
2.
3.

@ offentlich

Foto: © ADAC Luftrettung



Foto: © ADAC Luftrettung

offentlich . 153

Rettung der Crew / Passagiere

= Alle Sitze sind mit einem 4- oder 5-Punkt-
Gurt mit Gurtzentralschloss ausgerustet.
Das Schloss lasst sich mit einer Drehung um
ca. 90° in eine beliebige Richtung 6ffnen.

Lassen sich die Schldsser nicht 6ffnen
oder ist die Funktion unklar:

GURTE ZERSCHNEIDEN !

Entriegeln der Krankentrage

Gurt rechts l6sen, roten Hebel nach hinten Entriegelungshebel nach hinten ziehen Ro-
ziehen. Rampe nach rechts verschieben,bis ten Griff an der Trage ziehen und diese nach
die Schienen biindig sind, und herunterklap- hinten herausziehen, nach Ausklappen der
pen Rader Griff loslassen

offentlich @
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Allgemeine Hinweise
Ubersicht

Schiebetlr mit Fenster als Notausstieg

Turen

Schiebetlr mit Fenster als Notausstieg

Bordfeuerloscher

Ein Loscher befindet sich links neben dem Ein weiterer Feuerl6scher ist hinten in der
Pilotensitz an der Mittelkonsole. Kabine im rechten Seitenfenster unterge-
bracht.

@ offentlich

Foto: © ADAC Luftrettung
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Die Batterie befindet sich auf der rechten Drehverschluss am Stecker gegen
Seite unterhalb/vor dem Abgasrohr. den Uhrzeigersinn drehen und
Deckel 6ffnen (Verschliisse gegen den Uhr- Stecker abnehmen

zeigersinn drehen)

offentlich
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| Allgemeiner Hinweis |

Alle hier vorgestellten unbemannten Luftfahrzeuge werden zu groBen Teilen aus Glas-
faserverbundwerkstoffen hergestellt.

| T . . |

Kleinfluggerit Zielortung »KZO«:

Das unbemannte Luftfahrzeug KZO ist propellergetrieben und wird zu Aufklarungszwe-
cken eingesetzt. Der Start erfolgt aus einem Startcontainer mit Hilfe eines Feststoff-Rak-
tentriebwerkes (Booster). Die Landung erfolgt ausschlieBlich an einem Fallschirm.

Der verwendete Kraftststoff ist AVGAS 100LL (UN 1203). Er ist bereits bei normaler Um-

gebungstemperatur hoch entztindlich und gesundheitsschadlich beim Einatmen, Verschlu-

cken oder Bertihrung mit der Haut.

= Das Fallschirmsystem sowie die beiden Airbagsysteme enthalten pyrotechnische
Komponenten.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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. Die Linse der Frontsektion (Kamera) enthélt auf der Innenseite eine Beschichtung mit
giftigen Substanzen. Bei einer Beschadigung der Frontsektion sind folgende Sicher-
heitshinweise zu beachten:

Unmittelbaren Kontakt mit Augen, Haut oder Kleidung vermeiden.

Nicht essen, trinken oder rauchen.

Schutzkleidung/Schutzausstattung incl. Handschuhe und Schutzbrille tragen.

Nach einer Berlihrung sofort Hande waschen.

>N~

Luftgestiitzte Unbemannte Nahaufklarung — Ausstattung »LUNA«

Das unbemannte Luftfahrzeug LUNA ist propellergetrieben und wird zu Aufklarungszwe-
cken eingesetzt. Der Start erfolgt mit einem Startkatapult. Die Landung erfolgt an einem
Fallschirm.

. Der verwendete Kraftststoff ist ALKYLAT (UN 1268). Er ist leichtentziindlich. Schon
bei Raumtemperatur entsteht eine (bodennahe) explosive Dampf/Luftmischung. Beim
Verschlucken kénnen Lungenschéden verursacht werden. Beim Einatmen kénnen
Schlfrigkeit oder Benommenheit die Folge sein.

= Alternativ kann AVGAS 100LL genutzt werden. Er ist bereits bei normaler Umge-
bungstemperatur hoch entziindlich und gesundheitsschédlich beim Einatmen, Ver-
schlucken oder Bertihrung mit der Haut.

= Das Fallschirmsystem enthélt pyrotechnische Komponenten.

offentlich @
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Hocheffizientes Unbemanntes System zur Aufklarung mittlerer Reichweite
»HUSAR«

Das unbemannte Luftfahrzeug HUSAR ist propellergetrieben und wird zu Aufklarungszwe-
cken eingesetzt. Der Start erfolgt von einem Katapult welches auf einem LKW integriert ist.
Die Landung erfolgt an einem Fallschirm.

Der verwendete Kraftstoff ist ein Kerosin-Olgemisch aus Eigenherstellung im Verhiltnis
27:1. Als Kerosin wird Jet A-1 SAV2101 (UN1863) verwendet.

Die rot lackierte Baugruppe ist der Flugdatenrekorder des unbemannten Luftfahrzeuges.

Foto: © Rheinmetall
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Das Fallschirmsystem enthalt zur Trennung des Fallschirms vom Luftfahrzeug pyrotechnische
Komponenten. Die Trennung des Fallschirms vom Luftfahrzeug und somit die Auslésung der
pyrotechnischen Mittel, erfolgt unmittelbar nach Bodenkontakt des Luftfahrzeuges. Ist der
Fallschirm nicht vom Luftfahrzeug getrennt worden, kann davon ausgegangen werden das
die pyrotechnischen Mittel noch nicht zur Wirkung gekommen sind.

Zudem ist in der Zelle des Luftfahrzeuges eine Lithium-lonen-Batterie, mit einer Nennspan-
nung von 26,4 V mit zwei Modulen die jeweils 2,5 Ah leisten, verbaut.

Wie in der Explosionszeichnung zu erkennen, befindet sich etwa in der Mitte der Zelle zwi-
schen den beiden Tragflachen ein Kraftstofftank mit einem Fassungsvermodgen von 5,2 kg,
zudem konnen die linke und rechte Tragflache insgesamt bis zu 16 kg Kraftstoff aufnehmen.
Daraus ergibt sich eine maximale Kraftstoffmenge von 21,2 kg.

Krafislolfask,
Phiigpal iwchis

AT

\/
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German Heron TP (GHTP)

Das unbemannte Luftfahrzeug German Heron TP (GHTP) ist aktuell die groBte Drohne, die in
der Bundeswehr zum Einsatz kommt. Sie hat keine Besatzung an Bord und somit auch keine
Rettungsausriistung. Mit Bewaffnung ist nur dann zu rechnen, wenn unter dem Luftfahr-
zeugrumpf ein zusatzlicher containerartiger Behélter verbaut ist, anderenfalls ist die GHTP
unbewaffnet.

Foto: © Bundeswehr

@ offentlich
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Ubersicht

26N

Es befinden sich 5 Batterien an Bord des GHTP. Je 2 Batterien in den Auslegern und eine in
der Zelle, auf der linken Seite unterhalb des Motors. Die Klappen lassen sich durch einfache
Schnellverschliisse 6ffnen. Die Bordbatterien werden durch Drehung gegen den Uhrzeiger-
sinn und Abziehen des Steckers vom Bordnetz getrennt.

In der Zelle, befinden sich mehrere Hydraulikbehélter, die mit mehreren hundert Bar Druck
beaufschlagt sind. Der Ausgleichsbehélter befindet sich auf der linken Luftfahrzeugseite
unterhalb des Treibwerks.

Auf der Unterseite, in der Mitte der Zellenstruktur befindet sich ein Radar, welches einzelne
schwach radioaktive Stoffe verbaut hat.
Die Geréte sind mit dem oben dargestellten Symbol gekennzeichnet.

offentlich @
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Reaper MQ-9B

Als zusétzliches Aufklarungsmittel beschafft die Marine das Luftfahrzeug Reaper oder MQ-
9B. Die Indienststellung in Deutschland ist fiir das Jahr 2028 vorgesehen. Das Luftfahrzeug
ist unbemannt und unbewaffnet. Es ist also nicht mit Rettungsgerét oder Sprengmitteln zu
rechnen.

Unten den Abdeckungen im Bug des Luftfahrzeugs (roter Kreis) befinden sich insgesamt 6
Batterien, die nicht ohne Weiteres vom Bordnetz getrennt werden kdnnen. Nutzen Sie dazu
die beiden Batterieschalter

Im gelben Kreis befindet sich das Triebwerksbedienfeld (Ground Power Panel, GPP).

Die duBeren Komponenten der Reaper Drohne bestehen komplett aus Faserverbundwerk-
stoffen.

@ offentlich

Foto: © General Atomics Aeronautical
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Reaper MQ-9B

offentlich

Zum Abschalten des Triebwerks, den kleinen Zum Trennen der Stromverbindungen zu
Hebel (links) auf OFF stellen. den Batterien, die beiden Batterieschalter
(rechts) auf OFF stellen.
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Notizen:

@ offentlich
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